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С проблемой оценки искробезопасности электрических цепей взрыво-

защищенного электрооборудования КИП и А столкнулись ряд предприятий 
Республики Беларусь, поскольку в ряде случаев при закупке такого элек-
трооборудования в комплекте поставки отсутствовала техническая доку-
ментация с указаниями параметров связанного электрооборудования, нахо-
дящееся в безопасной зоне. 

НИЛ «Взрывозащищенное электрооборудование» разработаны мето-
дики оценки искробезопасаных систем с учетом применяемого на ОАО 
«Мозырский НПЗ» искробезопасного электрооборудования. Искробезопас-
ность электрических цепей обеспечивается следующими  требованиями: 

1) сумма максимальной эффективной внутренней емкости Ci искробе-
зопасного электрооборудования и емкости кабеля Cc не должна превышать 
максимального значения Сo, указанного на связанном электрооборудова-
нии; 

2) сумма максимальной эффективной внутренней индуктивности Li 
искробезопасного электрооборудования и индуктивности кабеля Lc не 
должна превышать максимального значения Lo, указанного на связанном 
электрооборудовании; 

3) значение допустимого входного напряжения Ui, входного тока Ii и 
входной мощности Рi искробезопасного электрооборудования должны 
быть не менее величин Uo, Io, Po связанного электрооборудования;  

4) если несколько искробезопасных цепей взаимосвязаны, искробезо-
пасность системы в целом должна быть проверена путем теоретических 
расчетов. В расчет принимается риск попадания обратных напряжений и 
токов питания в связанное электрооборудование из основной части цепи; 

5) если индуктивность и сопротивление оборудования однозначно оп-
ределены в технической документации или измерены экспериментальным 
путем благодаря конструкции, тогда безопасность составляющих системы 
подтверждается расчетами, даются рекомендации по параметрам соедини-
тельных кабелей.  

6) определяется группа, температурный класс, категория электрообо-
рудования на соответствие характеристикам взрывоопасной зоны.  
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На сегодняшний день дисковый тормозной механизм считается наи-

более эффективной и совершенной конструктивной схемой. Ее отличает 
стабильная эффективность торможения независимо от температуры тор-
мозного механизма; меньшие зазоры между дисками и колодками в неза-
торможенном состоянии, позволяющие повысить быстродействие и пере-
даточное число тормозного привода; более равномерное изнашивание 
фрикционных материалов в результате одинакового распределения давле-
ния по поверхности трения. Поэтому дисковые тормозные механизмы ста-
ли использовать не только на легковых, но и на грузовых автомобилях. 

На основе проведенного анализа теоретических методик оценки пока-
зателей эффективности торможения, была получена формула для расчета 
тормозного пути для автомобилей класса М1, в зависимости от типа уста-
новленных на нем тормозных механизмов: 
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где 0ϑ  – начальная скорость торможения (в соответствии с СТБ 1641 – 
2006 принимается 40 км/ч); τс – время запаздывания тормозного механизма 
(для исправных тормозных систем с гидроприводом и дисковыми тормоз-
ными механизмами τс =0,05…0,07 с, с барабанными тормозными механиз-
мами τс =0,15…0,20 с.; τн – время нарастания замедления, для расчетов 
принимаются значения τн= 0,05…0,2 с – для легковых автомобилей с гид-
роприводом; b – расстояние от проекции центра тяжести до нормальной 
реакции приходящийся на задний мост; hg – расстояние от центра тяжести 
до поверхности земли; φ0 – коэффициент сцепления колеса с дорогой; φх – 
коэффициент сцепления колеса с дорогой для разных типов поверхности 
дороги. 

По полученной формуле был произведен сравнительный расчет, эф-
фективности работы различных комбинаций установки тормозных меха-
низмов для автомобиля «Samand». Наилучшие показатели будут у автомо-
биля с дисковыми тормозными механизмами на всех осях. 
  


