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Последнее время наблюдается повышение внимания к проблемам 

экологии, обращения с отходами производства и потребления. Заинтересо-

ванность в решении природоохранных вопросов все активнее высказыва-

ется как со стороны государственных органов различного уровня, так и со 

стороны ученых специалистов экологов. А так же одной из важнейших 

проблем отрасли Беларуси является сокращение расхода материальных за-

трат при производстве строительной продукции за счет утилизации отхо-

дов. 

Объектом исследования явились отходы пенополиуритана завода по-

лимерных труб г. Могилева.   

С использованием этих отходов получен новый теплоизоляционный 

материал – пенополиуритангипс, обладающий высокой теплоизоляцион-

ной способностью и эксплуатационной надежностью, в сравнении с тради-

ционными материалами на основе гипсового вяжущего. Низкая энергоем-

кость как при получения гипса, так и при производстве пенополиуритан-

гипса по разработанной беспропарочной технологии позволяет обеспечить 

возможность производства малоэнергоемкого эффективного теплоизоля-

ционного материала. Весьма важным является и то, что этот материал от-

носится к группе трудногорючих и может быть использован взамен пено-

полистирольного утеплителя в ограждающих конструкциях различного на-

значения, изготавливаемых в сборном варианте и при возведении их моно-

литным способом. 

В результате получения материала не требует автоклавной обработки, 

имеет невысокую плотность (600–800 кг/м
3
), обладает короткими сроками 

схватывания и  твердения (распалубка может производиться через 1–2 ча-

са), хорошо гвоздиться и является пожаробезопасным за счет содержания 

воды входящей в химический состав гипсового вяжущего. 

Пенополиуритангипс можно использовать в качестве теплоизоляци-

онного материала в стенах, перегородках и покрытиях зданий различного 

назначения, для возведения самонесущих стен и перегородок в малоэтаж-

ном строительстве, для заполнения каркасов при каркасно-монолитном 

домостроении. 
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Строительное, дорожное и коммунальное машиностроение является 

важной отраслью народного хозяйства Республики Беларусь. В основных 

направлениях экономического и социального развития Белоруссии на 

ближайшее будущее очевидна необходимость создания и освоения выпуск 

высокопроизводительных машин для комплексной механизации основных 

работ на всех стадиях строительного производства. Это требует ускорен-

ного развития машиностроения – освоения выпуска новой техники и об-

новления производства на основе его технического перевооружения. 

Разрабатываемый полуприцеп – самосвал предназначен для перевозок 

сыпучих, вязких, а также замерзших грунтов. Проблема устойчивости са-

мосвалов является очень злободневной и актуальной. Известно большое 

количество случаев опрокидывания самосвалов, в том числе и со смер-

тельными исходами. Значительное количество самосвалов, производимых 

заводом «Могилевтрансмаш» работает на севере в холодных условиях. 

При перевозке грунта, под действием низких температур он замерзает, что 

ухудшает устойчивость машины при еѐ разгрузке. Движение и разгрузка 

машины происходит на неровной поверхности, что так же отрицательно 

сказывается на устойчивости машины. Данную проблему можно решить 

установкой дополнительных выносных опор. 

У самосвала с выносными опорами устойчивость будет значительно 

выше, в сравнении с обычным самосвалом, так как будет значительно уве-

личен опорный контур в рабочем состоянии. Простота конструкции, лег-

кость в эксплуатации и надежность в работе смогут повысить спрос на вы-

пускаемую технику, что, в свою очередь, положительно скажется на эко-

номическом эффекте. Также положительного экономического эффекта 

можно достигнуть за счет того, что организации, эксплуатирующие дан-

ную машину, будут расходовать намного меньше материальных средств на 

ремонт полуприцепа в случае его опрокидывания. 

 

 

  




