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При проектировании и проведении технологического расчета авто-
транспортных предприятий производят расчет основных показателей рабо-
ты АТП: годовые и суточные программы работ по техническим обслужи-
ваниям ТО-1 и ТО-2, их трудоемкости, а также численность исполнителей 
этих работ и площади производственных помещений. В настоящее время 
для этих целей используется методика, в которой предполагается, что по 
автомобилю на всем сроке его службы проводятся ТО-1 и ТО-2, периодич-
ности которых имеют кратность 2, 3 или 4. Т.е. через два (или 3, 4) ТО-1 
проводится ТО-2. С выходом технического кодекса установившейся прак-
тики ТКП 248-2010 «Техническое обслуживание и ремонт автомобильных 
транспортных средств. Нормы и правила проведения» эта методика стано-
вится не точной, поскольку у 17 % моделей автомобилей рекомендованы 
1ТО-1, 2ТО-1, 1ТО-2, 2ТО-2, 4ТО-2 или их комбинации. Поэтому исполь-
зование существующей методики технологического расчета будет приво-
дить к значительной погрешности в определении программ работ, числен-
ности исполнителей и площадей помещений. 

В связи с этим разработан программный продукт в среде Microsoft 
Excel. Первоначально определяются все нормативные данные для кон-
кретного автомобиля (периодичности ТО-1 и ТО-2, трудоемкости всех ви-
дов ТО, трудоемкости ЕО и ТР, пробег до капитального ремонта). Затем, 
для конкретных условий эксплуатации определяются коэффициенты кор-
ректировки нормативов ТО и ремонта и принимаются условия конкретного 
автотранспортного предприятия (численность автопарка, режим работы, 
среднесуточный пробег). Далее все эти значения в качестве исходных дан-
ных вводятся в соответствующие ячейки рабочей книги Excel. 

В результате расчета получают данные по всем возможным вариан-
там проведения ТО, предусмотренным в ТПК 248-2010. Программа рас-
считывает годовые и суточные программы (ТО-1, ТО-2, ежедневного и се-
зонного обслуживания, текущего ремонта), годовые и удельные трудоем-
кости проведения этих работ, а также технологическую и штатную чис-
ленность рабочих по указанным работам. Расчеты показывают, что резуль-
таты технологического расчета, выполненные по новому программному 
продукту, могут на 10–25 % отличаться от расчетов по существующей ме-
тодике. Кроме того, по результатам расчета программа строит диаграммы.  
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Для правильного расчета вентиляции автотранспортных предприятий 

требуются многочисленные экспериментальные и проверенные на практи-

ке данные о внутригаражном расходе топлива, продолжительности работы 

автомобилей при различных режимах, содержании окиси углерода и аль-

дегидов в отработавших газах и т. п.  

Расход топлива при испытаниях двигателя на стенде и при подъеме 

автомобиля по рампе в многоэтажных гаражах увеличивается. В данном 

случае вводился поправочный коэффициент 1,5. 

При определении вентиляционных обменов воздуха принимают, что в 

результате сжигания 1 кг жидкого топлива образуется от 14 до 15 кг отра-

ботавших газов. Эти газы различаются по своему составу. При сжигании 

бензина отработавшие газы в основном состоят из окиси углерода, углеки-

слоты, углеводородов, метана и азота. При работе двигателей автомобилей 

на тяжелых видах топлива выделяются окись углерода, кислород, углеки-

слота, акролеин (акриловый альдегид) и азот. Компонентами отработавших 

газов, обладающими наибольшей токсичностью, являются окись углерода 

и акролеин. Все расчеты вентиляционных обменов воздуха проводились 

исходя из задачи растворения наиболее токсических веществ окиси угле-

рода, акролеина, а также аэрозолей свинца. 

При определении вентиляционных обменов воздуха учитывалось ко-

личество газов, выделяемых отдельными автомобилями. 

Для обеспечения требуемой чистоты воздуха и уменьшения количест-

ва содержащихся в нем вредных веществ требуются значительные затраты 

электроэнергии. 

Режим работы вентиляторов зависит от выше указанных факторов и 

должен изменяться даже в течение часа. Данные для расчетов могут быть 

получены непосредственно от компьютеров  диспетчерской службы, в ко-

торых регистрируются количество машин, мощность и объем двигателей и 

вид топлива. 

Применение ЭВМ для расчета необходимого воздухообмена позволя-

ет установить оптимальный режим работы вентиляторов и значительно 

снизить затраты электроэнергии.   

  




