
64 
 

УДК 338.1  
ВЛИЯНИЕ ДЕВАЛЬВАЦИИ НАЦИОНАЛЬНОЙ ВАЛЮТЫ  

НА ЭКОНОМИКУ СТРАНЫ 
 

Е. Г. ЕМЕЛЬЯНОВА, В. А. ЗАЙКОВСКАЯ 
Научный руководитель О. В. СЕДЛУХО 

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 
  
Девальвация – обесценивание национальной валюты, выражающиеся 

в снижении ее курса по отношению к иностранным валютам и междуна-
родным счетным денежным единицам. Причины девальвации – инфляция, 
неравномерность ее развития в отдельных странах, дефицитность платеж-
ного баланса. Страны предпринимают все возможные меры к тому, чтобы 
ее не проводить: стимулируют экспорт товаров, ограничивают импорт, 
поднимают учетные процентные ставки ЦБ, получают кредиты у МВФ в 
пределах своей квоты, используют имеющееся у них золотовалютные ре-
зервы, поскольку девальвация валют свидетельствует о слабости валюты 
данной страны. Девальвацию валюты страны проводят в условиях хрони-
ческой пассивности платежного баланса, усиления инфляции, относитель-
ного (по сравнению с другими странами) понижения темпов роста ВНП и 
когда предпринимаемые правительством жесткие меры оказываются мало-
эффективными. 

 Возникает паническое бегство от национальной валюты, перемеще-
ние «горячих денег».  

Вместе с тем, девальвация является мощным наступательным средст-
вом в конкурентной борьбе на мировом рынке. Девальвация всегда стиму-
лирует экспорт товаров из страны, девальвирующей валюту, что улучша-
ется состояние торгового и платежного баланса. 

В экономике Республики Беларусь девальвация национальной валюты 
происходила дважды: 2 января 2009 года (разовая на 20 % и 23 мая 2011 
года на 56 %). В первом случае девальвация была произведена по требова-
нию МВФ, во втором случае причиной послужил диспаритет цен на внеш-
нем и внутреннем рынках, о чем свидетельствует официальные источники. 

Среди выигрывающих часто называют предприятия-экспортеры и 
экономику в целом (через улучшение торгового баланса). Но здесь сложно 
согласиться, что эффект от проведенной девальвации будет существенным 
и долговременным. Во-первых, наш экспорт очень «импортоемок». Во-
вторых, в условиях роста инфляции эффект от проведенной девальвации 
может быть очень краткосрочным.   

153 
 

УДК 629.113  

АНТИБЛОКИРОВОЧНАЯ СИСТЕМА ДЛЯ МОТОЦИКЛА 

 

Ю. М. РЕУТ 

Научный руководитель В. П. ЛОБАХ, канд. техн. наук, доц.   

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 

Рост благосостояния населения вызывает увеличение количества ав-

томобилей и мотоциклов. Среди них особой популярностью пользуются 

мотоциклы, благодаря своей простоте, небольшой стоимости, высокой ди-

намичности и маневренности. Увеличение количества, интенсивности и 

скоростей движения транспортных средств повышает требования к тор-

мозным системам, как основному гаранту активной безопасности движе-

ния. Для мотоциклов эти требования особенно важны, т.к. в силу их конст-

руктивных особенностей (отсутствует кузов, менее устойчивы против за-

носов) водитель и пассажир менее защищены от внешних воздействий. 

Статистика говорит, что количество дорожно-транспортных происшествий 

(ДТП) с участием мотоциклов примерно в три раза выше, чем с участием 

автомобилей, а каждый пятый мотоциклист, попавший в ДТП, погибает. 

Одна из причин ДТП – блокировка колеса, особенно переднего, что яв-

ляется случайным событием и определяется множеством факторов: ква-

лификацией водителя, состоянием дороги и шин, скоростью движения, 

загрузкой и т.д. В этом случае  мотоцикл теряет управляемость, т.к. 

скользящее колесо движется в произвольном направлении, не завися-

щим от его положения, и устойчивость, т.к. в случае произвольного дви-

жения скользящего колеса возможен занос и опрокидывание мотоцикла. 

Кроме того, сцепление колеса с дорогой при его скольжении ухудшается, 

что увеличивает тормозной путь. 

Наиболее эффективным при торможении является применение анти-

блокировочных систем (АБС), которые исключают блокировку колес. Од-

нако недостатками АБС являются значительная сложность и стоимость.    

Нами предложена простая механическая АБС для мотоцикла с меха-

ническим приводом тормозного механизма. При торможении, по сигналу 

датчика частоты вращения колеса при достижении ее порогового значения, 

происходит разблокировка опорного сегмента оболочки троса привода, в 

результате чего сегмент поворачивается и уменьшается тормозной момент. 

Далее сегмент под действием сжатой пружины возвращается в исходное 

положение и тормозной момент увеличивается. Аналогичные циклы по-

вторяются до прекращения торможения. 

  




