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На сегодняшний момент испытания передач различных типов ведутся 

на многих предприятиях, однако зачастую применимая конструкция стен-
да и используемое оборудование не только морально, но и физически ус-
тарело. Датчики, применяемые для исследований, являются относительно 
неточными, требующими периодической тарировки и поверки. Как прави-
ло, обрабатываемые сигналы являются аналоговыми, что значительно за-
трудняет их использование и анализ. Проблема заключается также и в том, 
что при переходе на современное оборудование и применяемые датчики 
необходимо иметь квалифицированные кадры в этой области. Целью дан-
ных исследований явилось создание такой конструкции стенда, которая 
позволила бы анализировать значительное количество редукторов, как по 
массе, так и по передаточному отношению. Поэтому в конструкции стенда 
предусмотрены различные способы крепления редуктора в зависимости от 
его типа и размера. Благодаря применяемой современной плате сбора дан-
ных В-480, а также датчику угловых перемещений ВЕ-178 (z=2500), датчи-
ку линейных перемещений ЛИР-7, трехосевому датчику вибраций IVS-
200, датчику температуры pt100, возможно производить сбор данных с 
частотой дискретизации 256 кГц. Сбор и обработка данных осуществляет-
ся в среде LabView 7.0. Так как система LabView достаточно гибкая и по-
зволяет производить написание программ, то был создан программный 
модуль, который позволяет получить набор графиков (кинематическая по-
грешность, температура от времени, значения виброперемещений, виброу-
скорений, виброскоростей в заданных точках, КПД, значение передаточно-
го отношения от времени и т.д.). Полученные значения сравниваются с до-
пустимыми нормами на основе чего и делается заключение о передаче. 

К настоящему времени на данном стенде прошли испытания один 
двухступенчатый цилиндрический, один червячный и три прецессионных 
редуктора. Оценка полученных показателей позволила расширить область 
применения прецессионных передач, которые незначительно уступают ци-
линдрическому и червячному. 
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Реализуемая тормозная сила (сила трения между дорогой и колесом) 

зависит от вертикальной нагрузки, сцепления колеса с дорогой и управ-

ляющего усилия. Вертикальная нагрузка и коэффициент сцепления  могут 

изменяться в несколько раз. Коэффициент сцепления колеса с дорогой за-

висит также и от степени его скольжения.  Последняя  зависимость ис-

пользуется в работе антиблокировочных систем (АБС), которые исключая 

полную блокировку колеса, повышают эффективность торможения, управ-

ляемость и устойчивость автомобиля при торможении. Однако их недос-

татками являются значительная сложность и стоимость.    

Применяемые более простые регуляторы тормозных сил (РТС), ус-

танавливаемые в приводе тормозных механизмов задних колес, обладают 

тем недостатком, что не обеспечивают требуемую эффективность тормо-

жения и не исключают блокировку колес, что обусловлено конструкцией 

регулятора, имеющего постоянный коэффициент передачи, не равный ну-

лю, и изменением характеристик упругих элементов подвески (пружины, 

рессоры и др.).  

В предложенном варианте регулирования происходит измерение 

частоты вращения колеса датчиком и в случае достижения ее минимально-

го значения срабатывает электромагнит. При этом его сердечником прину-

дительно перемещается поршень РТС и происходит увеличения объема 

надпоршневой полости, соединенной с рабочим тормозным цилиндром. В 

результате давление тормозной жидкости в рабочем тормозном цилиндре 

снижается и частота вращения колеса увеличивается. После этого поршень 

возвращается в исходное положение под действием торсиона  из-за пре-

кращения действия, по сигналу датчика частоты вращения колеса, прину-

дительной силы со стороны электромагнита. Давление жидкости в над-

поршневой полости регулятора, а значит и в рабочем тормозном цилиндре, 

возрастает. Аналогичные циклы изменения давления повторяются  до пре-

кращения торможения автомобиля, при этом колеса не блокируются.  

Предлагаемое регулирование тормозных сил повышает эффектив-

ность торможения из-за исключения блокирования колес. При этом уст-

ройство обладает простотой и небольшой стоимостью. 

  




