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О ПОВЫШЕНИИ СИЛЫ ТЯГИ ПО СЦЕПЛЕНИЮ ГУСЕНИЧНЫХ 
МАШИН 

 
Обоснована необходимость рассмотрения процесса разрушения грунта 

грунтозацепом гусеничного движителя с учетом его многофазности и возможно-
стей возникновения альтернативных вариантов. 

 
Для увеличения силы тяги по сцеплению гусеничной машины конст-

рукторы, как правило, идут по пути увеличения ее сцепного веса со всеми 
вытекающими отсюда нежелательными последствиями. Возникает вопрос 
о влиянии грунтозацепов на сцепные свойства гусеничных машин. 

В результате проведенного авторами обзора работ в этой области 
можно сказать, что все исследователи, занимавшиеся вопросами, связан-
ными с работой грунтозацепов, подчеркивают их немалую роль в создании 
тягового усилия. Утверждается, что установка грунтозацепов с правильно 
подобранными параметрами дополнительно увеличивает тягово-сцепные 
качества машины.  

Рассмотренные литературные источники, освещающие современные 
методы расчета процесса взаимодействия грунтозацепов с грунтом, позво-
ляют заключить, что практически все эти  методы базируются на той или 
иной определенной расчетной схеме и не рассматривают последователь-
ность и альтернативные возможности разрушения грунта. Это не позволяет 
в полной мере учесть особенности взаимодействия грунтозацепов с грун-
том. Следовательно, эти методы не в полной степени описывают такое 
взаимодействие, что затрудняет их использование для оптимизации гео-
метрических параметров грунтозацепов.  

В связи с этим авторами предлагается рассматривать процесс разру-
шения грунта грунтозацепом и другими элементами траков с учетом мно-
гофазности этого процесса и альтернативных вариантов его протекания. 
Такое положение заимствовано из теории резания грунта и может быть ис-
пользовано для расчета сопротивления грунта при смещении грунтозаце-
пов, так как эти явления во многом аналогичны, на что указывал еще В.А. 
Скотников. 

Суть такого метода сводится к анализу последовательности разруше-
ния грунта, находящегося между грунтозацепами, при увеличении внеш-
ней касательной силы, действующей со стороны трака на грунт, вплоть до 
ее максимального значения, которое соответствует либо полному срезу 
грунта грунтозацепами, либо выклиниванию траков из грунта.  
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ляется его объѐмный к.п.д. Однако, в связи с невозможностью непосредст-

венного (прямого) измерения объѐмного к.п.д. гидропривода без его разгер-

метизации при диагностировании используют внешние (выходные) харак-

теристики, а также учитывают сопутствующие процессы, возникающие при 

выполнении рабочих операций. Такие диагностические параметры, как час-

тота вращения гидромашин, скорость перемещения штоков гидроцилинд-

ров, величина и скорость изменения давления, температура РЖ, концентра-

ция механических включений в РЖ и другие, дают конкретную информа-

цию о техническом состоянии диагностируемого гидрооборудования.  

Следует отметить особую важность такого диагностического парамет-

ра, как давление в гидросистеме. Так, при диагностировании большинства 

сборочных единиц гидропривода приходится сталкиваться как с измерени-

ем номинального и максимального давлениях в контурах, так и с измерени-

ем перепада давления на гидроаппаратах и отдельных участках гидросисте-

мы. 

Измерение давления порою сопряжено со значительными затратами 

времени на сборочно-разборочные операции и в отдельных случаях ведет к 

нарушению герметичности гидросистемы машины. Сокращение времени на 

диагностику и сохранение герметичности гидросистемы является одной из 

задач технического обслуживания машин. 

На примере гидросистемы погрузчика Амкодор–332 рассмотрим спо-

соб диагностирования различных агрегатов, входящих в состав его гидро-

системы без нарушения ее герметичности. Способ основан на измерении 

давления в гидролиниях с помощью накладных датчиков. Этим методом 

можно диагностировать гидроагрегаты по величине номинальных и макси-

мальных давлений, а также по перепаду давлений.  

Так, при поэлементном диагностировании аксиально-поршневого насо-

са рабочего оборудования погрузчика, необходимо замерять следующие ди-

агностические параметры: номинальное давление в напорном контуре PH, 

максимальное давление и амплитуду пульсации давления, что возможно пу-

тем установки датчика на напорный трубопровод насоса. 

При диагностировании гидрораспределителя контролируемым диагно-

стическим параметром будет являться перепад давления P , который нахо-

дится как разность давлений на входе и выходе из гидрораспределителя 
Р

H
PPP

ВЫХ
 . 

При диагностировании предохранительного клапана диагностическим 

параметром будет давление срабатывания. Предел редуцированного давле-

ния при изменении его на выходе распределителя является диагностическим 

параметром для редукционного и обратного клапанов. 

При диагностировании гидроцилиндров используются следующие ди-

агностические параметры: величина максимального и номинального давле-

ния Ц

ВХ
P , давление страгивания и давление холостого хода. Измерение вели-


