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Объективно существуют два пути совершенствования технического 
объекта: конструктивное преобразование, улучшающее качество выполне-
ния функционального назначения, и функциональное развитие, заклю-
чающееся в увеличении числа или изменении характера выполняемых 
функций. Последнее невозможно без изменений конструкции объекта.
Именно благодаря своему функциональному развитию электропривод стал 
теснить привод механический.

Типичный пример конструктивного преобразования – циклоидальный 
редуктор TwinSpin на основе зубчатого колеса с трохоидальными зубьями,
а примером изменения выполняемой функции может служить ремень для 
клиноременного вариатора, работающий не на растяжение, как в классиче-
ской ременной передаче, а на сжатие. Использование таких ремней позво-
лило сделать, без преувеличения, революцию в конструкции трансмиссий 
транспортных средств.

Оба описанных примера показывают, что в создании получаемого с
помощью улучшенных объектов полезного эффекта, обеспечивающего их 
жизнеспособность, не последнюю роль играет реализация принципа фраг-
ментации: использование игольчатых роликов в первом случае и элемен-
тов ремня – во втором.

При наличии цилиндрических зубчатых колес с непрямым и несим-
метричным зубом, а также некруглых зубчатых колес вряд ли следует 
ожидать эффективного конструктивного преобразования цельных зубча-
тых колес. Учитывая это, а также некоторый уже накопленный опыт мож-
но утверждать, что концепция развития цилиндрических зубчатых передач 
должна состоять в их функциональном совершенствовании на основе 
принципа фрагментации.

Реализация принципа фрагментации применительно к зубчатым коле-
сам выражается в представлении цельного зубчатого венца в виде набора 
зубчатых секторов и дает эффект, заключающийся в возможности:

– повышать ремонтопригодность зубчатых колес и передач с состав-
ными колесами;

– осуществлять экономию дорогостоящих материалов;
– изготавливать крупногабаритные зубчатые колеса с помощью обо-

рудования для изготовления зубчатых колес средних размеров;
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субсидиарной ответственности гражданина превысит стоимость его 
имущества.

Хотелось бы подчеркнуть и социальный аспект необходимости вве-
дения института банкротства граждан. Институт потребительского бан-
кротства может и должен являться важным инструментом снятия соци-
альной напряженности для гражданан, обремененных чрезмерными дол-
гами. Освобождение от обязательств не только справедливо и человечно 
по отношению к самому должнику, но и представляет интерес для госу-
дарственной политики не оставлять навсегда должника в зависимости от 
его долгов, а восстанавливать его активность в социальной и экономиче-
ской жизни. Таким образом, даже на первый взгляд безнадёжный долж-
ник может начать всё сначала. Тем самым целый социальный класс мо-
жет получить шанс вновь включиться в полноценную жизнь общества.

В настоящее время применение к гражданам – непредпринимателям 
норм конкурсного права невозможно. Отрицательные последствия такой 
ситуации состоят в том, что, во-первых, для гражданина – непредприни-
мателя, попавшего в тяжёлое материальное положения, в настоящее вре-
мя не установлены льготы, в том числе отсутствует порядок в соответст-
вии с которым, прекращается начисление неустойки и иных санкций за 
несвоевременную выплату долга; во-вторых, окончание реализации иму-
щества должника в порядке исполнительного производства не означает 
погашения претензий, оставшихся неудовлетворёнными, то есть креди-
торы имеют право обратить взыскание на имущество должника в течение 
неопределённого времени. В случаях же когда признание гражданина 
банкротом допускается, после окончания конкурсных процедур все пре-
тензии кредиторов, оставшиеся неудовлетворёнными, погашаются. Сле-
дует отметить, что проведение конкурсного процесса возможно по ини-
циативе самого должника, что исключено в исполнительном производст-
ве.

Основная цель введения института банкротства граждан – это защи-
та граждан, столкнувшихся с финансовыми проблемами, освобождение 
безнадёжно обременённых долгами частных лиц от их долгов. Этому 
должна способствовать процедура реструктуризации долгов, необходимо 
создать условия для возможного досудебного урегулирования долговых 
проблем заёмщика. Если же гражданин всё же будет признан банкротом 
и не сможет уплатить всю задолженность в ходе процедуры банкротства,
он также должен иметь возможность вернуться к активной социальной и
экономической жизни.

Непременным условием для формирования научно обоснованных 
выводов и предложений относительно создания и эффективной работы 
института несостоятельности, применительно к потребительскому бан-
кротству в Республике Беларусь, является их разработка с учетом дости-
жений мировой науки и опыта зарубежных стран.
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экономических факторов. Прежде всего, это рост потребительского кре-
дитования. Покупка квартиры, машины, получение образования стано-
вятся дорогостоящим вложением, что, в свою очередь, влечёт стабильный 
рост потребительского кредитования. Кредитование населения – это 
серьёзный стимул роста потребительского спроса, а, следовательно, и
подъёма всей экономики. Таким образом, в положении должника может 
оказаться гражданин, взявший займ, купивший недвижимость или иной 
дорогостоящий товар в кредит. Денежное обязательство гражданина мо-
жет возникнуть и из других оснований, например, вследствие причинения 
вреда другому лицу, причинения материального ущерба нанимателю, не-
возможность рассчитаться по обязательным платежам.

Множество факторов могут стать причинами банкротства. Прежде 
всего, следует различать внутренние причины, связанные с ошибками и
упущениями самого должника (членов его семьи), и внешние, возникаю-
щие независимо от действий должника; причем, как отмечают экономи-
сты, в условиях переходной экономики внешние факторы превалируют 
над внутренними. К внешним факторам относятся: инфляция, изменение 
банковских процентных ставок и условий кредитования, налоговых ста-
вок, изменения в законодательстве в отношении собственности и аренды 
недвижимости, в законодательстве о труде и др. Причем, одни из факто-
ров могут стать причиной внезапного банкротства должника, другие - на-
капливаются медленно, но неумолимо ведут должника к банкротству.

Разумеется, не менее действенным является влияние внутренних 
факторов. Так, по оценкам западных экспертов, наиболее распространен-
ными причинами потребительского банкротства являются неразумные 
траты по кредитным карточкам, бесхозяйственность по отношению к
персональным финансам, расторжение брака и бракоразводные процес-
сы, расходы на иные судебные процессы, юридические, медицинские 
счета, потеря работы, снижение заработной платы, трудности с бизнесом.

Несомненно, сегодня граждане-потребители являются полноправ-
ными участниками гражданского оборота, имеющими значительный объ-
ём обязательств и, соответственно, многочисленных кредиторов, следо-
вательно, они несут риск оказаться неплатёжеспособными. Для урегули-
рования таких долгов появляется необходимость в специальных правилах 
об экономической несостоятельности граждан-потребителей – институте 
потребительского (неторгового) банкротства.

Появление института банкротства граждан имеет важное значение 
для реализации многих, уже существующих норм белорусского законо-
дательства, в частности, норм гражданского права, предусматривающих 
субсидиарную ответственность по обязательствам юридического лица 
граждан-учредителей (участников), руководителей и других лиц, которые 
имеют право давать обязательные для этого юридического лица указания 
или иным образом определять его действия. Реализацию подобных норм 
сложно осуществить без предусмотренной законом возможности при-
знания граждан банкротами, так как не исключена ситуация, когда размер 
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– устранять погрешности механической обработки зубчатого венца 
простейшими средствами;

– обеспечивать беззазорное зацепление в течение всего срока службы 
передачи;

– изменять передаточное отношение передачи, для чего зубчатые сек-
тора должны быть жестко связаны с телом зубчатого колеса и в то же вре-
мя должны иметь возможность изменять свое положение относительно оси 
вращения зубчатого колеса, так как только в этом случае возможно изме-
нение преобразующей способности (передаточного отношения) передачи.

Последний по порядку пункт представляется первым по значимости 
для составных зубчатых колес нового типа – составных полисекторных 
зубчатых колес (СПЗК). 

Областью, в которой передачи с СПЗК могли бы не только успешно 
конкурировать, но и играть самостоятельную роль, представляются транс-
миссии транспортных средств. Анализируя процесс функционирования 
передач с СПЗК, нетрудно установить, что основой их уникальных свойств 
является взаимодействие цельного зубчатого колеса с зубчатым сектором,
ось вращения которого не совпадает с центром его делительной дуги.

Описанные передачи далеки от состояния, в котором они были бы 
пригодны для использования в транспортных средствах и достижение ко-
торого пока еще требует огромных материальных и трудовых затрат. Но 
принцип, на котором зиждутся и рядовая, и планетарная зубчатые переда-
чи, может быть использован в более конструктивно простых устройствах.
Одним из таких устройств является рулевой механизм транспортного 
средства.

Постоянное совершенствование конструкции рулевых механизмов 
преследует две цели: повышение безопасности дорожного движения и об-
легчение работы водителя, что делает первостепенной задачу обеспечить,
чтобы на низких скоростях руль был «легким», а на высоких становился 
более упругим и информативным. Эта проблема решается путем примене-
ния в рулевом механизме передач с переменным передаточным отношени-
ем.

Существует несколько разработанных крупными автомобильными 
фирмами для легковых автомобилей схем реечных рулевых механизмов с
переменным передаточным отношением. Однако специальная литература 
даже не упоминает о плавнорегулируемых винтореечных рулевых меха-
низмах, применяемых, в основном, в грузовых автомобилях. Приемлемым 
вариантом решения данной проблемы для винтореечных рулевых меха-
низмов представляется разработанная на кафедре ОПМ Белорусско-
Российского университета схема, использующая зубчатый сектор, геомет-
рический центр которого не совпадает с осью его вращения. Разработана и
изготовлена экспериментальная установка для исследования основных 
эксплуатационных характеристик винтореечных рулевых механизмов.


