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В тракторостроении Республики Беларусь сохраняется тенденция к 

повышению энергонасыщенности колесных тракторов, скоростей их 
движения, что приводит к повышению вибрации и возрастанию в 
механизмах трактора нагрузок, снижающих его долговечность. С момента 
создания и эксплуатации колесных тракторов в сельскохозяйственном 
производстве конструкторов и исследователей занимает проблема снижения 
влияния вибраций и других негативных явлений на здоровье водителя. Один 
из путей снижения вибронагруженности рабочего места оператора колесного 
трактора, учитывая специфику  его конструкции и условия эксплуатации – 
совершенствование подвески сиденья водителя, другой – улучшение 
виброизоляции кабины трактора.  

Ведущие фирмы-производители тракторов и кабин для них (Massey  
Ferguson, Same, Renault, Fendt, John Deere, Deutz Fahr, New Holland, 
Lamborghini, Mс. Cormiсk, Steyr) выделяют  значительные средства на 
решение проблем, направленных на снижение вибронагруженности кабины 
трактора. Дизайн кабин колесных тракторов тщательно проработан: в 
кабинах применяются сиденья с улучшенной подвеской, интерьер кабин 
представляет целостное решение по расположению органов управления с 
точки зрения выполнения требований эргономики. Шумозащитные функции 
в кабинах выполняют формованные покрытия из резины, полужесткие 
формованные обивки интерьера и мягкие обивки  верхнего пояса кабины. 
Уровень шума в таких кабинах находится в пределах 76–80 дБА, а на 
лучших образцах доходит до 72 дБА. 
В подвесках кабин тракторов используются  виброгасящие опоры, которые, 

чаще всего, состоят из: пружин и гидравлических амортизаторов (Renault, 

Steyr); пневмокамер, работающих совместно с гидравлическими  

амортизаторами (Same) и дополнительных опор, выполненных в виде 

вертикальных сайлент-блоков (New  Holland). На мощных тракторах         

(150–250 л.с.) кабины имеют активную подвеску, основными элементами 

которой являются гидроопоры, представляющие собой узел, имеющий 

пневмокамеры с разделительной мембраной и резиновый демпфирующий 

элемент с пустотами, заполненными жидкостью, способной изменять свои 

свойства в зависимости от подаваемого к ней электрического напряжения. 
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