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Система ABS состоит из следующих узлов: 
– блок управления; 
– гидроагрегат; 
– сенсорные датчики числа оборотов; 
– колёсные тормозные механизмы. 

Программная часть АБС включает в 
себя алгоритм адаптивного управления 
тормозной системой. На рис. 1 представ-
лен фрагмент работы впускного и вы-
пускного клапанов гидравлического бло-
ка. Алгоритм позволяет рассмотреть 
принцип работы антиблокировочной си-
стемы, а также при каких значениях ча-
стоты вращения колес (ωК1-ωК4) и пре-
дельных значениях проскальзывания 
(jпред.), система может управлять впуск-
ными и выпускными клапанами. Блок 
управления АБС, получая данные с дат-
чиков угловой скорости, постоянно счи-
тывает предельное значение проскальзы-
вания. 

В основу работы и алгоритма управ-
ления положено соотношение 
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где    – скорость автомобиля;    – часто-
та вращения колес;    – радиус колеса 

Алгоритм работы представлен в части 
управления работой двух клапанов, в ко-

нечном итоге изменяющий частоту вращения одного колеса. Предусмот-
рено также управления еще 6 клапанами частотой управления 3 колес по 
обеим осям.  

Рис. 1. Алгоритм работы АБС 
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Введение в состав тела бетона металлической фибры оказывает суще-

ственное влияние на процесс деформирования сталефибробетона: проч-
ность сталефибробетона в результате действия малоцикловых нагружений 
не снижается, а несколько увеличивается (на 5–10 %). 

Согласно исследованиям Н. А. Рака относительные деформации εfcl 
сталефибробетона, соответствующие максимальным напряжениям на диа-
грамме, могут быть определены по зависимости: 

 

εfcl = εcl·  ﴾ ffcm / fcm﴿, 
 

где ffcm – среднее сопротивление сталефибробетона сжатию; fcm – среднее 
сопротивление бетонной матрицы сжатию; εcl – относительные деформа-
ции бетонной матрицы. 

В отличие от обычного бетона, малоцикловые воздействия на стале-
фибробетон не приводят к изменению конечных деформаций по сравне-
нию с однократным нагружением. Учитывая также тот факт, что малоцик-
ловой характер нагрузки не влияет на изменение прочностных характери-
стик сталефибробетона, можно сделать предположение, что предложенная 
зависимость применима для определения пиковой точки диаграммы де-
формирования при действии малоцикловых нагрузок без корректировки.  

При малоцикловом нагружении диаграмма деформирования стале-
фибробетона не требует корректировки, так как развитию трещин препят-
ствует наличие в теле бетона стальной фибры и изменение поперечного 
сечения образца (в результате развития трещин) незначительно.  

Содержание фибры в опытных образцах было принято равным          
40 кг/м3 согласно технологической карте на устройство сталефибробетон-
ных полов. Увеличение содержания фибры в теле бетона не отразится 
негативно на прочностных и деформативных свойствах сталефибробетона 
при действии малоциклового нагружения, а значит, нет необходимости в 
дополнительных исследованиях с варьированием процентного содержания 
фибры. 
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