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КОНКУРЕНТОСПОСОБНОСТИ ТРАНСПОРТНОГО ПРЕДПРИЯТИЯ 

 

О. А. МАСЛЯКОВА 

Научный руководитель О. Д. МАКАРЕВИЧ 

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 
 
Транспорт обеспечивает развитие национального хозяйства, соедине-

ние производства и потребления, объединение областей, отраслей эконо-
мики в единый народнохозяйственный комплекс. В условиях рынка каж-
дое предприятие должно вырабатывать и искать свой собственный путь 
развития. В настоящее время все предприятия осознали, что залогом 
успешного функционирования является не ориентация на сиюминутную 
прибыль и успех, а построение эффективной стратегии существования на 
долгосрочную перспективу. 

На практике транспортные предприятия сталкиваются с ресурсным 
ограничением, что в конечном итоге приводит к существенным трудно-
стям с позиционированием на рынке и разработке соответствующих стра-
тегий. 

Сегодня как никогда актуальны задачи увеличения объемов перево-
зок. Рост качества в транспортной сфере можно достигнуть лишь за счет 
использования новых технологий обеспечения процессов перевозок, отве-
чающих современным требованиям и высоким международным стандар-
там, в частности, за счет расширения освоения логистического мышления 
и принципов логистики. 

При разработке стратегии для повышения конкурентоспособности 
предприятия на рынке необходимо учитывать показатели, характеризую-
щие логистическую работу предприятия. Это позволит спланировать воз-
можные преимущества организации, что в современном сверхконкурент-
ном мире позволит компании выжить, закрепиться на рынке. 

Для оценки конкурентоспособности транспортных предприятий при-
меняется большое количество показателей, отражающих различные сторо-
ны их деятельности. 

С целью преодоления недостатков существующих подходов предла-
гается при разработке эффективной стратегии повышения конкурентоспо-
собности предприятия особое внимание обратить на выбор показателей и 
методику их определения. Описание результатов деятельности большим 
числом различных показателей не только не проясняет, а наоборот, часто 
даже затемняет существующую картину. Сокращение исходного призна-
кового пространства до нескольких обобщающих показателей предлагает-
ся осуществить на основе анализа субъективной ценности. 

После выбора наилучшей группы экономических показателей дея-
тельности транспортного предприятия определяется их оптимальное зна-
чения в дальнейшем. Эти показатели ложатся в основу стратегии развития 
транспортного предприятия.   
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ЗАПОЛНИТЕЛЯ ДЛЯ КОНСТРУКЦИОННЫХ БЕТОНОВ 

 

Э. А. КЕТНЕР, А. С. САЛАНОВИЧ  

Научные руководители: Т. С. САМОЛЫГО; И. И. МЕЛЬЯНЦОВА 

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 

Целью работы является исследование возможности более широкого 

использования легких бетонов в качестве основного материала для строи-

тельных конструкций и изделий. 

важная задача – уменьшить массу строительных материалов и снизить 

материалоемкость строительства, не занижая несущие способности и дру-

гие эксплуатационные свойства возводимых объектов. Решение этой зада-

чи позволит повысить эффективность отрасли. 

Снижение материалоемкости и массы строительных материалов осо-

бенно актуально при высотном строительстве, поскольку именно высотное 

строительство приводит к более значительной нагрузке нижних этажей, 

«удерживающих» верхние. 

Один из способов решить эту важную строительную задачу – разра-

ботка и применение легких бетонов, в которых выше относительный пока-

затель прочности на единицу плотности по сравнению с другими, ставши-

ми уже традиционными тяжелыми бетонами.  

Легкие бетоны – группа бетонов с объёмной массой менее 2100 кг/м
3
. 

К ней относятся бетоны на пористых заполнителях, бетоны на лёгких ор-

ганических заполнителях и ячеистые бетоны. 

В жилищном и гражданском строительстве из легких бетонов изго-

тавливают различные сборные крупноразмерные элементы зданий: панели 

наружных и внутренних стен, перекрытий и покрытий, балки, прогоны, 

лестничные площадки и марши и т.п. Конструкции из легких бетонов из-

готавливают как с обычным армированием, так и предварительно напря-

женные. 

На Западе высокопрочные легкие бетоны получили самое широкое 

применение. Из высокопрочных легких бетонов возводят уникальные объ-

екты в США, Англии, Австралии, Японии, Голландии. 

Деформативные свойства легких и тяжелых бетонов сильно различа-

ются. Легкие бетоны на пористых на заполнителях более трещиностойки, 

так как их предельная растяжимость в 2-4 раза выше, чем равнопрочного 

тяжелого бетона. Однако, следует учитывать и такие особенности легких 

бетонов, как большие усадка и ползучесть по сравнению с тяжелым бето-

ном. 

Основной фактор, который определяет основные свойства легкого бе-

тона, – это качество пористого заполнителя. 
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Для легких бетонов плотностью от 1400 до 2100 кг/м
3
 в основном в 

качестве заполнителя применяется керамзит. В европейских странах стро-

ительство с использованием конструкций и изделий из керамзитобетона 

достигает 50 %, в этих странах по достоинству оценили преимущества это-

го материала. 

По своим физико-техническим характеристикам и назначению разде-

ляют керамзитобетон на конструкционный, теплоизоляционный и тепло-

изоляционно-конструкционный. 

Чтобы получить теплоизоляционный керамзитобетон с небольшим ве-

сом по объему используют керамзит фракций 20–40 мм и больше. Как пра-

вило, керамзит этот обжигается в специальном режиме, который обеспечи-

вает более сильное вспучивание гранул с образованием крупных пор. В 

данном керамзите объемный вес достигает показателей 150–200 кг/м
3
. 

Теплоизоляционно-конструкционный керамзитобетон имеет более 

высокие показатели прочности в сравнении с керамзитобетоном теплоизо-

ляционным при низком коэффициенте теплопроводности, что позволяет 

данный керамзитобетон применять в ограждающих элементах сооружений. 

К нему также предъявляют требования по морозостойкости (должен вы-

держивать до двадцати пяти циклов замораживаний и оттаиваний в здани-

ях первой категории). 

У керамзитобетона конструкционного высокие показатели прочности 

и относительно небольшой вес по объему. Применятся материал в тех со-

оружениях, где несущую конструкцию можно существенно облегчить. 

Конструкционный керамзитобетон может быть армирован обычной 

арматурой или предварительно напряженной. 

В настоящее время в Республике Беларусь керамзитовые заполнители 

производят три предприятия: ОАО «Завод керамзитового гравия г. Ново-

лукомль», Петриковский керамзитовый завод ОАО «Гомельский ДСК», 

ЗАО «Лидский керамзитовый завод». 

Свойства заполнителей, производимых этими предприятиями, суще-

ственно отличаются по физико-механическим характеристикам: маркам по 

насыпной плотности и прочности; плотности в цементном тесте; водопо-

глощению в бетоне, морозостойкости. Эти характеристики влияют на тех-

нологические и технические характеристики керамзитобетона и соответ-

ственно на прочностные и теплофизические свойства керамзитобетонных 

изделий и конструкций. 

В любом случае, изделия и конструкции из керамзитобетона имеют 

пониженную по сравнению с тяжелым бетоном плотность, что позволяет 

снизить их массу на 20–30 % и в определенных случаях сократить расход 

арматурной стали. 

Для проведения экспериментальных исследований керамзитобетона в 

качестве крупного заполнителя использовался гравий керамзитовый и ке-

рамзит щебнеподобный фракции 5–10мм, в качестве мелкого заполнителя 
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ПАРАМЕТРОВ НА ЭТАПЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ  

ИХ ЖИЗНЕННОГО ЦИКЛА 

 

С. В. МАСЛОВСКАЯ 

Научный руководитель В. В. КУТУЗОВ, канд. техн. наук 

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 
В процессе эксплуатации фактические параметры технического со-

стояния машины изменяются от номинальных до предельных. Разность 
между этими значениями определяет качество работы. При предельном 
значении одного из параметров машина теряет работоспособное состояние 
и требует техническое воздействие для восстановления численных значе-
ний выходных параметров. Интегральным выходным параметром машины 
является производительность, которая зависит от мощности, КПД, усилия 
на рабочем органе, внутрисменного режима работы, годовая наработка и 
др. Другим интегральным выходным параметром машины является себе-
стоимость машино-часа, которая включает затраты, связанные с использо-
ванием ее в соответствии с функциональным назначением и на поддержа-
ние и восстановление ее работоспособности. Проведенные исследования 
по погрузчику и экскаватору показали, что обеспечение работоспособно-
сти необходимо осуществлять с учетом контроля ТЭП. Одним из таких по-
казателей является объем ТСМ. 

Существующая методика определения ТСМ по сборнику норм расхо-
да не совсем целесообразна. Исследования погрузчика Амкодор 332 С4, 
показали что на объем ТСМ может характеризовать режим работы, возраст 
машины, техническое состояние. Поэтому целесообразно его определять и 
списывать по объему заправочных емкостей с учетом ресурса их использо-
вания. Данная тенденция позволит значительно сократить потребляемое их 
количество, тем самым снизить значение себестоимости машино-часа и 
выбросы в окружающую среду. На этапе эксплуатации жизненного цикла 
машины оценку значений параметров, характеризующих ее работоспособ-
ное состояние необходимо обеспечивать не по усредненным значениям с 
указанием доверительной вероятности, а по фактическим.  

Ввиду многогранности разброса техники в дорожно-строительной об-
ласти по объектам, нет возможности из-за их территориальной отдаленно-
сти отслеживать техническое состояние на базе эксплуатирующей органи-
зации. Поэтому, обеспечение работоспособности нужно организовать при 
контроле изменения основных ТЭП, на основе отчетов инженеров-
механиков (мастеров), на их основе планировать и организовывать меро-
приятия по поддержанию работоспособности. Изучая динамику ТЭП так 
же можно заранее выявить материальные резервы на ремонт, тем самым 
сократить простои.  
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БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ  

 

В данной работе программно реализована демонстрация работы кэш-

памяти компьютера. Кэш-память применяется в ЭВМ для увеличения про-

изводительности работы путем согласования медленно работающей ОЗУ с 

быстро работающим процессором. Кэш-память имеет несколько уровней, 

различающихся как объемом, так и скоростью работы. Более скоростные 

кэши расположены ближе к процессору и имеют большую скорость обме-

на информацией, но меньший объем памяти. 

При загрузке данных при отсутствии их в памяти процессора проис-

ходит обращение к ближайшей кэш-памяти. Если необходимо данные не 

обнаружены, то происходит обращение к кэш-памяти следующего уровня 

и так до тех пор, пока не будут найдены необходимые данные. При обна-

ружении данных в ОЗУ эти данные передаются в процессор и копируются 

в кэш-память. При следующем обращении к этим данных они будут взяты 

из кэша, что ускоряет выполнение программы. При полном заполнении 

кэш-памяти другими данными происходит замена неиспользуемой инфор-

мации по определенному алгоритму. Например, алгоритм замены может 

учитывать частоту обращения к данным или убирать те данные, к которым 

дольше всех не было обращения и т. д. Процесс работы визуально демон-

стрирует работу кэш-памяти в различных режимах, показывая пути про-

хождения информации и записи ее в кэши различного уровня. 
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служил песок природный  и песок керамзитовый фракций 0-4мм ОАО «За-

вод керамзитового гравия г. Новолукомль». В качестве вяжущего исполь-

зовался портландцемент ОАО «Белорусский цементный завод» марки 

М500. 

Состав керамзитобетонной смеси: Ц:П:Г = 1:2,59:1,38 при водоце-

ментном отношении 0,4. В первой и второй серии исследований в качестве 

крупного заполнителя использовался керамзит щебнеподобный, а в треть-

ей – гравий керамзитовый. Причем во второй и третьей серии в качестве 

мелкого заполнителя использовался природный песок с добавлением ке-

рамзитового песка. 

На основании результатов теоретических и начатых эксперименталь-

ных исследований по подбору составов можно сделать вывод на основании 

следующего:  

– не смотря на то, что стоимость одного кубического метра легкого и 

тяжелого бетона отличается незначительно, однако его использование в 

качестве строительных конструкций позволит уменьшить общий вес зда-

ния, что отразится на расходе бетона и арматуры конструкций из тяжелого 

бетона; 

– применение отходов производства отечественных заводов позволит 

удешевить изделия, а также наладить безотходное производство; 

– применение легких бетонов позволит также повысить этажность 

зданий. Учитывая, что в Беларуси недостаточно разработана нормативная 

база на изготовление и использование конструкций из легких бетонов, 

процент использования этих конструкций также незначителен (в Беларуси 

он составляет 10–30 %, в то время как на Западе использование легких бе-

тонов достигает 50–60 %). 

Применение конструкционного керамзитобетона в строительном ком-

плексе республики сдерживается, прежде всего, отсутствием проектных 

решений, учитывающих преимущества снижения плотности бетона, и от-

сутствием для легких бетонов современных технологий, в том числе под-

бора составов бетонов. 

Таким образом, для эффективного и более широкого использования в 

Беларуси керамзитобетона, особен6но конструкционного керамзитобетона, 

необходимы новые конструктивные решения. Также необходима работы 

по подбору составов для нахождения оптимальных соотношений прочно-

сти и плотности, что и является главной целью наших экспериментальных 

исследований. 
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