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Одним из направлений деятельности БелНИИТ «Транстехника» явля- 

ется разработка технических нормативных правых актов (ТНПА) в области 
транспортной деятельности. В рамках проведения НИР по актуализации 
ТКП 299-2011 «Автомобильные шины. Нормы и правила обслуживания» 
потребовалась разработка алгоритма и методики определения эксплуата- 
ционных норм пробега автомобильных шин. Эксплуатационные нормы 
пробега шин предназначены для планирования потребности транспортных 
предприятий в шинах, осуществления режима экономии и рационального 
использования материальных ресурсов, безопасности, определения уровня 
тарифов и обеспечения расчетов по налогообложению предприятий. 

Разработанный алгоритм и методика основаны на анализе ТНПА по 
эксплуатации автомобильных шин стран СНГ и анализе данных по ходи- 
мости шин наиболее крупных 57 автотранспортных предприятий Респуб- 
лики Беларусь, а также проведенном опросе, как предприятия определяют 
и утверждают эксплуатационные нормы пробега. 

Определена следующая последовательность разработки эксплуатаци- 
онных норм пробега автомобильных шин. На рис. 1. представлена блок- 
схема разработанного алгоритма. 

1. Устанавливается возможность определения эксплуатационной нор- 
мы пробега шин. В случае ее отсутствия принимается решение о разработ- 
ке временной эксплуатационной нормы, действующей в течение 24 меся- 
цев. 

2. Для разработки эксплуатационной нормы пробега шин формирует- 
ся контрольная партия карточек учета не менее 20 списанных автомобиль- 
ных шин. По значениям пробегов шин производится вычисление среднего 
значения пробега и определение корректности полученного результата по 
методу τкр-критерия (выбраковке резко выделяющихся значений). После 
выбраковки производится повторный расчет среднего значения, которое 
принимается эксплуатационной нормой пробега. 

3. Если эксплуатационная норма пробега не может быть установлена, 
например, по причине отсутствия достаточного количества карточек учета 
шин, разрабатывается временная эксплуатационная норма пробега. Значе- 
ния пробегов шин были получены на основании статистических данных по 
ходимости шин. Среднее значение пробега шины может быть скорректи- 
ровано коэффициентами в зависимости от условий эксплуатации. 
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4. При отсутствии шин с необходимым обозначением разрабатывается 
временная эксплуатационная норма по измерениям износа протектора на 
определенных интервалах пробега автомобиля. Определение норм пробега 
производится по методу сокращенных испытаний, путем цензурирования. 
После проведенных замеров, высчитывается среднее значение износа про- 
тектора и производится его проверка на соответствие корректности полу- 
ченного результата по методу t-критерия Стьюдента. В случае положи- 
тельного результата, по среднему износу протектора за определенный ин- 
тервал пробега, высчитывается временная эксплуатационная норма. 

5. До окончания измерений устанавливается временная эксплуатаци- 
онная норма пробега аналогично п. 3 по шине с близкими характеристика- 
ми. 

 

 

Рис. 1. Алгоритм разработки эксплуатационных норм пробега 

Разработанный алгоритм устанавливает порядок расчета эксплуатаци- 
онных норм пробега автомобильных шин на разных стадиях их жизненно- 
го цикла, включая постановку на учет, эксплуатацию и списание, и опре- 
деляет метод, который должен быть выбран для разработки норм. 
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