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ВЛИЯЮЩИЕ НА ЕЕ СЦЕПНЫЕ СВОЙСТВА 
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Государственное учреждение высшего профессионального образования 

«БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ» 
Могилев, Беларусь 

 
Безопасность работы всего автомобиля во многом зависит от 

надежности функционирования такого его узла, как колесо, т. к. в зоне 
автопокрышки с дорогой происходит гашение, нарастание и вообще 
распределение кинетической энергии системы. Процесс совершенствования 
конструкций автомобильных шин идет в направлениях повышения 
прочностных характеристик корда, создания оптимальной жесткости и 
рисунка протекторного слоя покрышек. Но более важным направлением 
разработки автошины стало создание такой ее конструкции, которая бы 
всегда гарантировала ее стабильное сцепление с опорной поверхностью 
дороги. А за это отвечает состояние наружной ее поверхности – протектора, 
его эластичность и ребристый рисунок. В зависимости от времени года 
эксплуатации автомобиля применяются летние, зимние и всесезонные 
автошины, которые отличаются друг от друга в основном рисунком своего  
протекторного слоя. 

Различают макро- и микрорельеф протектора автопокрышки.  
Макрорельеф ее наружной поверхности формируют выступы и беговые 

дорожки различной конфигурации. Основное назначение канавок между 
ними – отвод воды и снежной шуги из зоны контакта с дорогой при проезде 
автомобиля по лужам. Благодаря своим крупным выступам, выполняющим 
роль грунтозацепов, покрышка хорошо внедряется в снежный покров и 
размякший грунт. Для большего улучшения свойств внедряемости и 
сцепляемости шины с опорной поверхностью они могут дополнительно 
оснащаться металлическими шипами противоскольжения, что более 
актуально для зимних шин.  

Микрорельеф протектора формируют ламели и определенная 
шероховатость на внешней сплошной части грунтозацепов. Ламели 
представляют собой мелкие нарезки, расположенные поперек беговых 
дорожек. Они  имеют зигзагообразную конфигурацию. Ламели увеличивают 
эластичность центральной части выступов протектора, что способствует 
более полному их прилеганию к опорной поверхности. Шероховатость 
представляет собой совокупность микронеровностей на наружной стороне 
макровыступов, ее высота измеряется в долях миллиметров. Следует 
отметить, что новая покрышка, имеющая более гладкую, неизношенную 
наружную поверхность протектора, обладает худшими сцепными 
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качествами, по сравнению с обкатанной пробегом в 700–1000 км. Причиной 
того является малая высота микронеровностей. 

Значение шероховатости наружного слоя протектора на повышение 
сцепных свойств отражается в разработках, посвященных шинам гоночных 
автомобилей. Рисунок их протектора имеет неглубокие продольные канавки 
на беговой дорожке. Шины дорожно-гоночных автомобилей часто 
выполняют с протектором в форме шашки, что дает хороший коэффициент 
сцепления. А шины, применяемые в гонках Формулы-1, вообще используют 
на «лысую» резину или протектор с несколькими очень неглубокими 
канавками (см. рис. 1). 

 
 

Рис. 1. Шины гоночных автомобилей 
 

Канавки в шинах гоночных машин не нужны, т. к. они увеличивают 
сцепление с дорогой только тогда, когда поверхность мокрая. А ведь при 
мокрой дороге гонки отменяются. Для производства шин гоночных 
автомобилей используется специальная липкая и пористая  резина. Поэтому 
сила трения этих шин на сухой дороге растет за счет увеличения площади 
контакта, что противоречит  классическим законам, справедливым для 
трения твердых и неэластичных поверхностей. Чистая резина прилипает к 
дороге лучше, чем грязная. Поэтому перед самым стартом покрышки с 
помощью специальных устройств и процедур нагревают до 80 °С, очищая ее 
поверхность и обеспечивая хорошее прилипание к дорожному покрытию. 
Шины гоночных автомобилей иногда надувают чистым азотом, ибо влага, 
содержащаяся в обычном воздухе, при нагревании шин испаряется и 
увеличивает давление в колесах, что создает дополнительные трудности в 
управлении. 




