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В результате воздействия атмосферных осадков, перепада температур 
дорожное полотно и покрытие автомобильной дороги разрушаются, теряя 
свои качественные характеристики. По результатам проводимых ежегодно 
диагностике и сезонных осмотров автомобильных дорог выполнение ре-
монтных мероприятий требуется на 30 % протяженности дорог. В арсенале 
белорусских дорожных организаций имеется ряд технологий, которые до-
вольно широко применяются для сохранения эксплуатационных качеств 
асфальтобетонных покрытий автомобильных дорог [1]. Сюда можно отне-
сти поверхностные обработки, холодную регенерацию (ресайклинг), 
устройство тонких слоев и др. прогрессивные инновационные технологии, 
одной из которых является система Сларри-Сил. Этот современный метод 
позволяет предупредить и приостановить разрушение асфальтобетона, 
восстановить эксплуатационные характеристики покрытия.  

Сларри-Сил является американской технологией, применяемой с 
1960-х годов. Ее широко использовали в нашей стране с 1999 по 2010 гг. 
При этом было устроено более 7 млн м2 этого покрытия. Затем технология 
практически исчезла и только в 2013 г. снова вернулась.  

Республиканское унитарное предприятие «Могилевавтодор» г. Моги-
лева использует технологию Сларри-Сил с применением оборудования 
VSS Macropaver 12 B и холодной литой асфальтобетонной смеси вида А 
типа II [2]. В состав смеси входит щебень гранитный фр. 5–10 мм, отсев из 
материалов дробления горных пород, отсев фракционированный из мате-
риалов дробления горных пород для дорожного строительства фр.          
2,5–5 мм, эмульсия ЭБКД-М-60, вода, регулятор скорости формирования 
Stabiram MS3, минеральная добавка в виде портландцемента М400.  

Технология относится к тонкослойным асфальтобетонным покрыти-
ям, толщина устраиваемого слоя составляет около 1,5 см. Ширина укладки 
материала составляет 2,4–3,8 м, скорость укладки 3,6–4 т/мин (3–3,5 км/ч). 
Открывать движение автомобильного транспорта можно практически сра-
зу с ограничением скорости. Для управления этой машины требуется спе-
циальная бригада, прошедшая подготовку. 

В 2017 г. в Могилевской области с применением данной технологии 
было устроено 110 км покрытия, приведенного к ширине 7 м. Работы про-
водились на автомобильных дорогах Шклов – Белыничи, Могилев – Мсти-
славль, Могилев – Бобруйск, ул. Габровская в г. Могилеве и др.). 
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Был проведен контроль глубины впадин методом «песчаное пятно» и 
шероховатости прибором ПОКС. По результатам испытаний можно сде-
лать вывод, что сцепные качества покрытия слоя Сларри-Сил значительно 
выше (на 13–37 %) по сравнению с обычным асфальтобетонным покрыти-
ем. 

Затем провели сравнительный анализ обычной поверхностной обра-
ботки и слоя Сларри-Сил с технологической точки зрения. Преимущества 
Сларри-Сил заключаются в следующем: 

– расширение времени строительного сезона за счет снижения темпе-
ратурного режима (до 10 0С);  

– снижение количества фракций гранитного щебня (только стандарт-
ная фракция 5–10 в количестве 20 % от общего количества минерального 
заполнителя) и применение двух видов отсева (80 %), что снижает общую 
стоимость заполнителя; 

– пониженные требования к качеству щебня по форме зерен и по чи-
стоте, что снижает его стоимость;  

– применение эмульсии с пониженной температурой (до температуры 
воздуха), что является фактором энергосбережения; 

– возможность корректировки состава (содержание водной фазы в 
смесях) руководителем и оператором на месте производства работ, что 
позволяет учитывать реальные погодные условия; 

– использование одного вида оборудования (VSS Macropaver 12 B), 
что снижает количество машин в специализированном звене; 

– не требуется операции уплотнения; 
– не происходит отрыва щебня колесом автомобиля сразу после 

укладки, что повышает безопасность движения. 
Подводя итоги выполненной работы, можно отметить, что систему 

Сларри-Сил можно отнести к прогрессивной, ресурсо- и энергосберегаю-
щей технологии, направленной на повышение транспортно-
эксплуатационных качеств и безопасности автомобильных дорог. Ее мож-
но шире использовать на асфальтобетонных покрытиях. 
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