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Высокопрочные стекловолокнистые материалы являются основой арми-
рующих конструкций и композиционных материалов, применяемых в раз-
личных отраслях, машино- и авиастроении, в клинической стоматологии.  

В Республике Беларусь на ОАО «Полоцк-Стекловолокно» выпускается 
стекловолокно типа ВМП (высокопрочное) по двухстадийной технологии, 
которая предполагает вытягивание волокна из предварительно полученных 
заготовок. Используемые на предприятии заготовки получены из туго-
плавкого магнийалюмосиликатного стекла, поэтому они требуют высоких 
температур формования (около 1200 °С) и характеризуются низкой терми-
ческой и химической однородностью, что приводит к обрывности стеклово-
локна, отрицательно влияет на эксплуатационные характеристики готового 
продукта. Возникает необходимость в разработке составов стекол для по-
лучения волокна, сочетающих приемлемый уровень технологических па-
раметров варки и формования, высокую прочность и химическую устой-
чивость. 

Для получения стекол с высокой прочностью и приемлемыми техноло-
гическими характеристиками наибольший интерес представляет система 
MgO–Al2O3–SiO2. Поэтому синтез стекол осуществлялся в области маг-
нийалюмосиликатной системы, ограниченной содержанием компонентов, 
мас. %: SiO2 – 55–60; Al2O3 – 20–25; MgO – 15–20. Для улучшения техноло-
гических характеристик и повышения механической прочности опытных 
стекол в их составы вводились TiO2 и ZrO2, содержание которых варьиро-
валось в интервале от 0 до 6 мас. %.  

Стекла синтезированы при температуре 1540–1580 °С. Проведена 
оценка их технологических свойств и определена микротвердость по Вик-
керсу под нагрузкой 500 г как свойства коррелирующего с механической 
прочностью стекол. Выявлено, что стекла, содержащие более 4 мас. % TiO2 
и ZrO2, весьма тугоплавки и малотехнологичны, в них присутствует значи-
тельное количество непроварившихся включений.  

Для дальнейших исследований выбраны составы стекол, характери-
зующиеся удовлетворительной степенью провара и высокими значениями 
микротвердости (6250–6500 МПа), в которых содержание TiO2 составляет 
2,0–4,0 мас. %, а ZrO2 – 2,0 мас. %.   
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Для Республики Беларусь проблемы развития придорожной инфра-

структуры имеют особое значение, учитывая геополитические преимуще-
ства республики, находящегося в центре Европы, на перекрёстке главных 
транспортных коридоров. В данной ситуации существенную актуальность 
приобретает проблема эффективного развития придорожного сервиса. При 
этом придорожный сервис находится на стыке трёх важнейших отраслей 
сферы услуг транспорта, торговли и туризма. 

С целью создания благоприятных условий развития придорожного 
сервиса на республиканских автомобильных дорогах и обеспечения (уве-
личения) эффективного использования транзитных возможностей в Рес-
публике Беларусь сформирована стабильная нормативно-правовая база, 
регламентирующая все этапы развития придорожного сервиса, при этом 
должны быть установлены налоговые и иные льготы для строительства со-
временных объектов придорожного сервиса. 

На республиканских дорогах будет создаваться интеллектуальная 
транспортная система (ИТС), которая позволит круглосуточно в режиме 
реального времени отслеживать изменения движения транспорта на раз-
вязках, вести видеонаблюдение, управлять дорожным движением в зави-
симости от изменения обстановки, информировать автомобилистов, ввести 
единую систему мониторинга по проезду грузовиков, контролировать 
оплату за проезд по платным дорогам и прочее. 

Созданная нормативно правовая база, регламентирующая вопросы 
развития инфраструктуры сети автомобильных дорог, в том числе и при-
дорожного сервиса, в полной мере соответствует требованию рынка услуг 
и способствует количественному и качественному развитию транзитной 
составляющей перевозки грузов. Республика Беларусь имеет все перспек-
тивы для мощного рывка в создании по настоящему современной сети 
придорожного сервиса на республиканских дорогах соответствующему 
стандартам ЕВРОСОЮЗА. 

 
  




