
 

  

  

118 

УДК 629.113 
АНАЛИЗ ТОРМОЗНЫХ СИСТЕМ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ И БАЗЫ 

ДЛЯ ИХ ИССЛЕДОВАНИЙ 
 

А. А. РАДЕВИЧ 
Научные руководители В. П. ЛОБАХ, канд. техн. наук, доц.; 

В. Н. ШАРКОВ 
ГУ ВПО «Белорусско-Российский университет» 

Могилев, Беларусь 
 
Транспортные средства категорий L (мототранспорт), М и N (пасса-

жирские и грузовые автомобили) оборудуются тормозными системами, со-
стоящими из тормозного привода и тормозных механизмов. Что касается 
привода, то наиболее часто используется механический, гидравлический и 
пневматический. Между тем существует большая потребность в управле-
нии транспортными средствами людьми с ограниченными возможностями, 
для которых наиболее рациональным является электрический привод, ко-
торый, обладая минимальным временем срабатывания и простотой кон-
струкции и управления, позволяет достаточно просто автоматизировать 
процесс торможения.  

С целью повышения эффективности работы тормозных систем приво-
ды оборудуются различными автоматическими устройствами, в первую 
очередь антиблокировочными системами (АБС), которые предотвращают 
блокировку колес при торможении.  

В качестве колесных тормозных механизмов используются барабан-
ные и дисковые, которые обладают рядом достоинств.  

С целью совершенствования тормозных систем в целом и их 
устройств проводятся различные ходовые и стендовые испытания, что тре-
бует достаточно сложного оборудования.  

На кафедре «Техническая эксплуатация автомобилей» для проведения 
таких исследований имеется различное оборудование. На нем можно экс-
периментально определить работоспособность испытуемых устройств 
тормозных систем (тормозные механизмы, привод, АБС и др.), а также их 
параметры (тормозной момент, давление в приводе, угловую скорость ко-
леса, тормозной путь и др.), для чего применяются различные измеритель-
ные приборы и оборудование (тахометры, осциллографы и др.). 

Однако и оно имеет недостатки, например, большая стоимость, слож-
ность конструкции и управления, большие габариты, необходимость в 
большом по площади помещении и др. 

Тормозные системы и их устройства, методы и оборудование для их 
исследования требуют дальнейшего совершенствования.  
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Повышение эксплуатационных характеристик деформируемого ме-
талла можно обеспечить формированием в металле ультрамелкозернистой 
(УМЗ) структуры. Однако реализация в промышленности способов дефор-
мации для получения УМЗ материалов требует разработки новых техниче-
ских решений. Был разработан новый способ деформирования «прокатка – 
РКУ-прессование», отличающийся от существующих технологий прессо-
вания тем, что в результате появляется возможность обеспечить непре-
рывность процесса деформирования, а также снимаются ограничения по 
размерам исходных заготовок.  

Было проведено опробование разработанной лабораторной установки 
(рис. 1) путем деформирования заготовок из алюминиевого сплава 6063. 
Установлено, что совмещенный процесс «прокатка – РКУ-прессование» 
имеет неоспоримые преимущества перед РКУП: более интенсивное из-
мельчение зерна и более высокие механические характеристики деформи-
руемого металла. 

 

 
 

Рис. 1. Установка совмещенного процесса «прокатка – РКУП» 
 

Проведено изучение влияния различных предварительных режимов 
ТМО на микроструктуру и выявлено, что предложенный режим предвари-
тельной термообработки (отжиг + закалка) является эффективным спосо-
бом получения УМЗ-структуры в алюминиевом сплаве 6063 после совме-
щенного процесса «прокатка – РКУ-прессование». Использование данного 
режима ТМО в сочетании с тремя циклами совмещенного процесса позво-
ляет достичь размера зерен 600–800 нм.   


