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В работе представлены результаты исследований по определению 

возможности комплексного использования отходов керамического произ-
водства в цементной промышленности в качестве алюмосиликатного ком-
понента и активной минеральной добавки в цемент. Минералогический со-
став керамических отходов выгодно отличается от минералогического со-
става природных глинистых компонентов, поскольку в нем присутствуют 
активные алюмосиликаты кальция и другие минералы, образовавшиеся в 
процессе первичного обжига керамических масс на изделия. Эффектив-
ность их использования при производстве клинкера определяется тем, что 
кремнезем и глинозем в их составе находятся в высокореакционном состо-
янии и в процессе обжига сырьевой смеси интенсивно вступают в химиче-
ское взаимодействие со свободным оксидом кальция, что способствует 
ускорению образования клинкерных минералов при меньших затратах 
тепла, а при их использовании в качестве активной минеральной добавки в 
цемент ускоряется процесс поглощения гилроксида кальция, образования 
гидросульфоалюминатных структур, и, следовательно, формирование ис-
кусственного конгломерата в процессе твердения цементной дисперсии. 

При равной растекаемости (58–60 mm) шламов с использованием боя 
керамического производства и лесса в качестве алюмосиликатных компо-
нентов показатели тонкости их измельчения (по остатку на сите № 02 
1,70–1,90 %) и фактическая влажность шламов (41,35–41,75 %) имеет 
близкие значения. Реакционная способность шлама с керамическим боем 
выше, чем шлама с использованием лесса. Процессы клинкерообразования 
при их обжиге завершаются в температурном интервале 1400–1420 0С. По-
вышенная реакционная способность шлама с боем керамического произ-
водства говорит о потенциальной возможности повышения производи-
тельности клинкерообжигательных печей и снижения расхода топлива на 
обжиг клинкера. При обжиге шламов при указанных температурах синте-
зированы клинкеры, по химико-минералогическому составу соответству-
ющие к заданным расчетным значениям. На основе опытных клинкеров 
получены общестроительные цементы, по физико-механическим свой-
ствам соответствующие требованиям ГОСТ 10178-85 и имеющие актив-
ность 40,1–41,8 МРа, что превышает показатель 39,2 МРа для марки це-
мента «400». Данная технология внедрена на АО «Ахангаранцемент». 
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Перспективной сферой в развитии транспортных теорий является мо-

делирование передвижения транспорта в режиме реального времени. При 
рассмотрении вопросов повышения эффективности дорожного движения и 
его организации актуальной проблемой является возможность прогнозиро-
вания распределения потоков транспорта в режиме on-line. Эффективность 
обуславливается точным и своевременным реагированием системы, разви-
тием интеллекта системы, при различных изменениях условий движения 
на дорогах. Такая развитая интеллектуальная система для управления на 
дорогах представляет собой сложную, совокупную задачу, построенную на 
создании и применении моделей дорожного движения, по данным которой 
выполняется оценка и прогноз состояния транспортного потока. В практи-
ческих целях для реализации таких систем используются специализиро-
ванные программные продукты, например, PTV VISSIM, AnyLogic, 
MATSim и многие другие. Эти программы создают условия для примене-
ния интеллектуальных транспортных систем, при управлении потоками 
транспорта в реальном времени с использованием данных, поступающих с 
разных частей города.  

Эти системы включают в себя способы сбора и изучения данных о до-
рожной обстановке и транспортных единицах, такие как: адаптивные све-
тофоры; детекторы потока транспорта; приборы фиксации нарушений 
ПДД в автоматическом режиме; системы GPS навигации; средства для 
оплаты проезда в безостановочном режиме; различные табло с отображе-
нием информации; способы управления освещением в автоматическом ре-
жиме; другие входящие в систему объекты. 

Чаще всего, составные части интеллектуальных транспортных систем 
базируются на единой платформе. Имея прибор для on-line определения 
параметров передвижения единиц транспорта по дорожной сети, представ-
ляется возможным рассчитать задержку транспорта при различных спосо-
бах организации подъездов к перекрестку, определять целесообразность 
введения или отмены светофорного регулирования при той или иной схеме 
организации движения, настроить наиболее оптимальные временные па-
раметры работы светофоров с минимальной задержкой реагирования на 
любые скачки интенсивности движения единиц транспорта по различным 
направлениям, просчитать наиболее подходящие маршруты для различных 
средств транспорта. 
  


