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Автомобильная дорога может считаться безопасной только в случае 

безаварийного движения транспортных средств. На безопасность дорож-
ного движения влияет множество факторов, а также их сочетаний, начиная 
от типа автомобильной дороги и ее конструкции, и заканчивая текущим 
эксплуатационным состоянием. В складывающейся обстановке на участках 
автомобильных дорог возникают деформации, дефекты и разрушения. При 
этом подвергаются преждевременному износу элементы конструкции 
движущегося автомобиля и могут возникнуть аварии. 

Снижение дорожной аварийности является актуальным направлением 
повышения безопасности дорожного движения. Решение данных проблем 
во многом определяется качеством автомобильных дорог. Одним из 
направлений повышения качества асфальтобетонного дорожного покрытия 
является его ремонт. Однако эффективность проведения ремонтных работ 
будет отличаться при использовании различных технологий, комплектов и 
комплексов строительных и дорожных машин. Технологии проведения 
ямочного ремонта весьма не эффективны, т.к. обеспечивают требуемые 
показатели дорожного покрытия лишь на короткий срок.  

Для обеспечения снижения дорожной аварийности должны использо-
ваться технологии полного восстановления работоспособности асфальто-
бетонного дорожного покрытия. При этом выбор способа ремонта автомо-
бильных дорог, с целью снижения дорожной аварийности, должен основы-
ваться на оценке экономической эффективности используемых комплектов 
машин. Реализация современных технологий ремонта автомобильных до-
рог комплектом машин, сформированным на основе устаревшей техники, 
является не эффективной за счет роста затрат на эксплуатацию машин, а 
также не позволяет обеспечить безаварийные условия дорожного движе-
ния на протяжении запланированного срока эксплуатации. Только осу-
ществление выбора машин и механизмов для формирования комплекта 
машин по ремонту асфальтобетонного дорожного покрытия на основе 
оценки экономической эффективности каждой эксплуатируемой машины 
позволит реализовать эффективный способ ремонта автомобильных дорог 
и снизить дорожную аварийность. 
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Повышение коррозионной стойкости цинковых покрытий с использо-

ванием растворов пассивации, не содержащих соединений как шестива-
лентного, так и трехвалентного хрома, до сих пор остается актуальной за-
дачей в гальванотехнике. Ускоренные коррозионные испытания в камере 
соляного тумана позволяют сделать заключение о практическом использо-
вании пассивированных оцинкованных стальных изделий.  

В качестве исходных образцов использованы стальные пластины разме-
ром 5×10 см с цинковым покрытием, полученным на ОАО «МАЗ» из щелоч-
ного электролита цинкования. Конверсионные покрытия на оцинкованных 
образцах получали химическим и электрохимическим способами из раство-
ров пассивации на основе молибдата или ванадата натрия.  

Для заключительной финишной обработки пассивированных образцов 
использовали раствор Corrosil Plus 501, разработанный фирмой ООО 
«Atotech-Chemeta» и используемый на предприятиях Республики Беларусь.  

Коррозионные испытания проводили в камере соляного тумана 
ASCOTT S120iS с непрерывным распылением раствора хлористого натрия 
с концентрацией 50±5 г/дм3 при температуре 35±2 °С, рН раствора 7,03. 
Полученные экспериментальные результаты представлены в табл. 1. 

 

Табл. 1. Результаты коррозионных испытаний пассивированных цинковых 
покрытий 

 

Состав раствора и условия пассивации цинковых 
покрытий 

Время появления белой 
коррозии на цинке, ч 

0,5 М Na2MoO4; 20°С; 4 мин  92 
0,5 М Na2MoO4; 20°С; 0,3 A/дм2; 1 мин  104 
0,045 М Na3VO4; 20°С; 4 мин 114 

 

Таким образом, пассивация цинка в растворах молибдата и ванадата 
натрия не уступает химической пассивации в растворах трехвалентного 
хрома (ООО «Atotech-Chemeta»), для которой время появления очагов бе-
лой коррозии цинка составляет 96–120 ч, и может быть рекомендована для 
последующей обработки цинковых покрытий на ОАО «МАЗ» и других 
предприятиях Республики Беларусь.  


