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К схеме привода ведущих колес мобильного энергетического средства 

(МЭС) предъявляются противоречивые требования [1]. С одной стороны, 
схема привода должна обеспечивать удовлетворительную управляемость и 
высокие скоростные свойства при движении по дорогам общего пользова-
ния и не вызывать затруднений при маневрировании на мехдворе и движе-
нии на разворотных полосах при выполнении полевых работ. С другой 
стороны, она должна гарантировать подвижность и высокие тяговые свой-
ства при движении по бездорожью в различных погодных условиях.  

Для обоснования схемы привода ведущих колес МЭС на основе урав-
нений движения мобильной машина в форме Аппеля [2] составлена мате-
матическая модель криволинейного движения колесной машины с перед-
ним управляемым мостом, произвольной колесной формулой и массо-
геометрическими параметрами, близкими к параметрам МЭС производства 
ОАО «Гомсельмаш». Выполнены расчетные исследования и определены 
зависимости КПД ходовой системы [3] и показателя управляемости [4] от 
угла поворота внутреннего колеса управляемого моста.  

В результате анализа полученных зависимостей обоснована полно-
приводная схема привода ведущих колес с межосевым блокированным 
приводом и межколесными симметричными дифференциалами с управля-
емой блокировкой.  
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Известны заводы и технологические схемы по производству цемента 
и других строительных материалов, состоящих из ряда последовательно 
расположенных по функциональности установок и соединяющих транс-
портирующих устройств [1]. Общим недостатком указанных заводов и 
технологических схем является большой объем производства, который не 
позволяет быстро реагировать на спрос возводимых строительных объек-
тов по ассортименту и качеству потребляемого цемента.  

Кроме того, мини-технологические линии по производству цемента 
направлены на удовлетворение локального дефицита цемента в конкрет-
ном регионе, городе или непосредственно на стройплощадках, где имеет 
смысл организовать небольшое производство. 

С другой стороны, тонкомолотый готовый цемент при длительном 
хранении быстро адсорбирует влагу с воздуха и таким образом зерна це-
мента комкообразуются и теряет свою прочность. Потеря прочности це-
ментов при хранении в течение одного года в естественных условиях со-
ставляет до 70 % первоначальной [2].  

Мини-технологические линии по производству цемента можно уста-
навливать вблизи стройки и не тратить средства на транспортировку и 
хранение цемента на стройплощадках. Выгода строительной компании 
прослеживается не только в снижении себестоимости, но и в снижении це-
ны цемента при использовании местных минеральных добавок к цементу. 

Преимущества использования мини-технологических линий по произ-
водству цемента в строительстве следующие: возможность установки на 
небольшой площадке; возможны варианты мобильных помольных устано-
вок на транспорте; возможность варьирования ассортиментом и качеством 
получаемого продукта и т. д. 

Недостатком является низкая производительность по сравнению с 
крупным заводом. 
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