
 

  

  

 

 
 

Ефрейтор М. Г. Пухов                           1910–1944 
Красноармеец Д. М. Алёшкин                1900–1944 
Красноармеец Б. С. Базылев                   1924–1944 
Красноармеец В. П. Борисов                 1912–1944 
Красноармеец Н. П. Дмитриев              1924–1944 
Красноармеец В. А. Монин                              –1944 
Красноармеец М. Ф. Пинчук                 1925–1944 
Красноармеец И. Салихов                    1926–1944 
Красноармеец В. Ф. Шевляков              1926–1944 
В дальнейшем, при условии привлечения новых документальных ис-

точников, в списке возможны изменения и дополнения. 
Еще одно знаменательное событие произошло 21 сентября 2018 г. уже 

непосредственно в г. Могилеве. Была открыта мемориальная плита в па-
мять о воинах, погибших при обороне города в 1941 г. 

Памятный знак разместился возле 5-го корпуса Белорусско-Рос-
сийского университета, на бывшем учебном полигоне.  

Благоустройство места захоронения красноармейцев – инициатива Бе-
лорусско-Российского университета при поддержке Могилевского горис-
полкома, администрации Ленинского района г. Могилева, Могилевского 
областного историко-патриотического поискового клуба «ВИККРУ», дру-
гих общественных организаций. 

В данном мероприятии приняли участие представители администра-
ции Ленинского района города, общественных объединений и волонтёры 
Белорусско-Российского университета. 

Эта мемориальная плита – уже 31-й памятный знак, установленный 
при содействии и по инициативе ОО «ВИККРУ». Надпись на плите гласит: 
«Здесь покоятся два неизвестных красноармейца, погибших в июле 1941 г. 
в боях при обороне города Могилёва». Данная формулировка – результат 
работы поисковиков ОО «ВИККРУ». Так, в ходе опросов местных жителей 
пос. Сараканайск, удалось побеседовать с Ядвигой Фоминичной Волохо-
вич 1937 г. рожд. Она рассказала всё, что ей известно об этом захоронении, 
указала примерную дату, когда было произведено захоронение –  
конец 1980-х гг. Однако, при тех событиях она лично не присутствовала,  
и не могла утверждать о количестве погребенных, равно как и о том, кто 
это был. Однако с помощью Ядвиги Фоминичны нам удалось связаться с 
Сергеем Васильевичем Мурга 1961 г. рожд., который на момент обнару-
жения останков и их погребения являлся  студентом Могилевского маши-
ностроительного института. Именно Сергей Васильевич в беседе четко 
указал, что найденные тогда останки принадлежали двум красноармейцам.  

Именно эти данные, полученные в ходе работы могилевскими поис-
ковиками Е. С. Балберовым и П. И. Хованским, легли в основу надписи, 
нанесенной на мемориальную плиту. Историческая точность была, 
насколько это возможно в данной ситуации, таким образом, соблюдена. 
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БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ ШТУРМОВИКА ИЛ-2  
В ГОДЫ ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ 

 
А. А. Гурецкий  

Белорусская государственная академия авиации 
г. Минск, Беларусь 

 
Боевой опыт начала Второй мировой войны и в особенности война с 

Финляндией показал, что конструкторское бюро во главе с С. В. Ильюши-
ным работало в правильном направлении. Штурмовик Ил-2 должен был 
стать надежным помощником пехоты в борьбе с танками противника, по-
скольку истребительная авиация вынуждена довольно значительную долю 
своих боевых вылетов расходовать для действий по наземным целям с 
очень малой эффективностью и большими потерями [1]. 

В войну Ил-2 вступил одноместным штурмовиком, вооруженным 
двумя пушками и двумя пулеметами, располагавшимися в крыльях. До-
полнительное вооружение – реактивные снаряды (РС) и 400 кг бомб на 
внутренней и внешней подвеске. Летчика, мотор и бензобаки защи- 
щал 4−8-миллиметровый бронекорпус, а общий вес брони составлял  
около 700 кг. К бронекоробке, основному силовому элементу самолета, 
пристыковывались крылья и хвостовая часть фюзеляжа. Последняя перво-
начально была дюралевой, но ради экономии дефицитного материала ее 
стали делать из многослойной фанеры. Мощный, 1600-сильный микулин-
ский мотор водяного охлаждения обеспечивал штурмовику скорость у 
земли 420 км/ч, потолок – 7500 м и дальность полета более 630 км [2]. 

Но даже с незащищенной хвостовой частью он оставался на редкость 
живучим самолетом и пользовался большим уважением у летчиков. Это 
объяснялось особой конструкцией самолета. Если раньше боевую броню 
навешивали на каркас самолета, то Ильюшин решил броню использовать в 
качестве самого каркаса, а бронекорпус, который полностью защищал ка-
бину, одновременно служил и защитной капсулой при вынужденных по-
садках. Есть масса случаев и фотографий, когда самолет при падении или 
при грубой посадке буквально разваливался на части, но при этом летчик 
оставался невредим, защищенный бронекорпусом. Поэтому в среднем на 
самолет Ил-2, на каждого погибшего пилота, приходилось не менее 4-х спи-
санных машин. По мере модернизации машины выживаемость экипажа 
постоянно увеличивалась. Если в 1941 г. в среднем одна потеря приходи-
лась на 13 боевых вылетов, в 1942 – на 26, то в 1944 – уже на 80. Ну и, со-
ответственно, если в 1941 году Героя Советского Союза можно было полу-
чить на штурмовике за 30 успешных боевых вылетов, потом стали давать 
за 100 вылетов, а в конце войны уже за 150 [3]. С 1941 г. штурмовик стали 
называть Ил-2.  
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К началу Великой Отечественной войны было построено все- 
го 250 самолетов Ил-2, из них в авиационные полки, дислоцированные 
вдоль западной границы, к 22 июня 1941 г. успело поступить всего 18 ма-
шин. Боевое крещение штурмовики приняли 1 июля 1941 г. под Бобруй-
ском и Березиной [4]. 

К концу 1941 г. первая партия этих самолетов была полностью уни-
чтожена или вышла из строя, поскольку самолет военной авиации – это 
расходный материал и обычно самолет больше одного-двух месяцев в бое-
вых условиях просто «физически» не живет. При интенсивной эксплуата-
ции он просто списывается из-за элементарного износа. Общие потери са-
молета Ил-2 в годы войны составили: 1941 г. – потеряно 533 самолета; 
1942 г. – 1,676; 1943 г. – 3,515; 1944 г. – 3,344; 1945 г. – 1,691. Все- 
го 10 тыс. 759 самолетов, но это только боевые потери, без учета аварий-
ности, без учета списания по износу и других причин. Созданный после 
эвакуации в конце 1941 г. в Куйбышеве авиационный центр из заводов № 1 
и 18 ежемесячно в 1943–1944 гг. поставлял на фронт по 700–750 грозных 
штурмовиков [3]. 

Немцы его называли «цемент-бомбер», «бетонный бомбардировщик» 
из-за того, что его было достаточно сложно подбить, пока на «Мес-
сершмиттах» не появилась 30-миллиметровая пушка «Рейнметал-Бор- 
зиг-103», потом 108, которая уже решала вопрос радикально. Некоторое 
количество Ил-2 попало в распоряжение немецких летчиков-испытателей 
и конструкторов. Они были доставлены в центр испытаний трофейной 
техники в Рехлине, и среди людей, которые их облетывали, был Ганс-
Вернер Лерхе, который специализировался на советской авиации. По части 
его летно-пилотажных качеств немцы оценили Ил-2 довольно высоко,  
то есть устойчивая, простая в пилотировании машина, но, по их мнению, 
её тактико-технические характеристики и, в основном, приборное обору-
дование оставляли желать лучшего. В то же время в том же самом Рехлине 
немцы устраивали учебные воздушные бои, т. е. один летчик-испытатель 
летал на «Мессершмитте-109», второй – на Ил-2. И результаты этих испы-
таний были достаточно ошеломляющие, потому что если за рычага- 
ми Ил-2 сидел высококвалифицированный пилот с налетом в тысячи ча-
сов, то оказывалось, что разобраться с этой машиной если не невозможно, 
то крайне сложно. И умозаключение Лерхе относительно Ил-2 было тако-
во, что, слава богу, что у русских нет таких летчиков, как в нашем испыта-
тельном центре, иначе наша пехота агонизировала бы [4]. 

Избавившись от бомб, на нем можно было сражаться с немецкими са-
молетами, как на хорошем истребителе! Опытный пилот на Ил-2 мог сма-
неврировать и зайти в хвост атаковавшему его немецкому истребителю 
Messerschmitt Bf-109! На фронте знали много приемов, с помощью кото-
рых Ил-2 мог постоять за себя: например, летчикам рекомендовалось резко 
сбросить скорость – так, чтобы быстрый истребитель проскочил мимо,  
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ментами были обнаружены учетная карточка воинского захоронения  
в д. Тараново от 1 июля 1991 года [2], а также паспорт воинского захоро-
нения в д. Тараново с учетным номером 3267 [3]. По данным паспорта во-
инского захоронения общее количество захороненных в братской могиле  
в д. Тараново – 44, из них известных – 21, неизвестных – 23. Среди извест-
ных – 9 из 18 военнослужащих офицерского, сержантского и рядового со-
става, умерших от ран и болезней в 397 отдельном медико-санитарном ба-
тальоне 238 Карачевской стрелковой дивизии 26–29 июня 1944 г. и перво-
начально захороненных на кладбище у д. Дары Могилевского района. 

Таким образом, в ходе работы с вышеперечисленными документами 
пришли к выводу, что с большой долей вероятности можно говорить о том, 
что останки воина Дуркина Акима Васильевича покоятся в данный момент 
в братской могиле в д. Тараново Могилевского района среди 23 неизвест-
ных захороненных. Многие обстоятельства говорят в пользу данного 
утверждения. Во-первых, половина погибших вместе с А. В. Дуркиным во-
еннослужащих увековечена на данном захоронении; во-вторых, в д. Дары 
Могилевского района воинские захоронения отсутствуют; в-третьих, по 
различным причинам личные данные А. В. Дуркина могли быть утеряны,  
а его первоначальное место захоронения в д. Дары – обезличено. К тому 
же, стоит также обратить внимание и на такой немаловажный момент. По 
каким-то причинам уже в списке военнослужащих офицерского, сержант-
ского и рядового состава, умерших от ран и болезней в 397 отдельном  
медико-санитарном батальоне 238 Карачевской стрелковой дивизии  
26–29 июня 1944 г. и захороненных на кладбище у д. Дары Могилевского 
района  отсутствуют полные данные о Дуркине Акиме Васильевиче. Воз-
можно, его документы были утеряны либо испорчены в ходе боев. 

Таким образом, нами был сделан вывод, что А. В. Дуркин погребен 
именно в братской могиле в д. Тараново. Это можно утверждать практиче-
ски со 100-процентной уверенностью. На это указывают все изученные в 
ходе поисковой работы документы. Тем самым, наше исследование пока-
зало, что для того, чтобы увековечить имя А. В. Дуркина на мемориале в д. 
Тараново Могилевского района этих данных вполне достаточно.  

Главный вывод по итогу нашего исследования: имена А. В. Дуркина  
и других павших воинов 238-й Карачевской стрелковой дивизии, умер-
ших от ран в 397-м отдельном медико-санитарном батальоне, должны 
быть нанесены на обелиск у братской могилы. Что и произошло в тор-
жественной обстановке 7 мая 2018 г., в преддверии светлого праздника – 
Дня Победы. 

Теперь на новой плите мы можем прочитать и почтить память увеко-
веченных здесь героев, отдавших свои жизни ради всех нас: 

Старший лейтенант Д. Д. Малыгин       1914–1944 
Старший лейтенант Л. И. Сергеев         1917–1944 
Младший лейтенант А. В. Дуркин        1911–1944 
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СЕКЦИЯ 4. ВЕЛИКАЯ ОТЕЧЕСТВЕННАЯ ВОЙНА  
В КУЛЬТУРНО-ИСТОРИЧЕСКОЙ ПАМЯТИ НАРОДА 

 
«ЭТО НУЖНО НЕ МЕРТВЫМ – ЭТО НУЖНО ЖИВЫМ» 

(РАБОТА ПОИСКОВИКОВ ОО «ВИККРУ» ПО УСТАНОВЛЕНИЮ 
ПАМЯТНЫХ ЗНАКОВ НА ВОИНСКИХ ЗАХОРОНЕНИЯХ  

В 2018 г.) 
 

Е. С. Балберов 
УК «Музей истории Могилева» 

г. Могилев, Беларусь 
 
Установление памятников или мемориальных знаков на местах оже-

сточенных боев – одно из направлений деятельности клуба «ВИККРУ». По 
инициативе его штаба и при государственном финансировании в г. Моги-
леве и Бобруйске, Бобруйском, Быховском, Дрибинском, Кличевском, 
Круглянском, Могилевском, Осиповичском, Славгородском, Чаусском  
и Шкловском районах установлено уже более 30 памятников и мемориаль-
ных знаков погибшим бойцам и командирам Красной армии. В 2017 г. была 
также успешно решена очередная задача поисковиков «ВИККРУ» – уста-
новлен памятный знак на берегу р. Проня в память о штрафниках Красной 
армии, в течение 9 месяцев штурмовавших здесь немецкие позиции. Эта 
работа успешно продолжается. 

Так, 7 мая 2018 г. в канун 73-й годовщины Великой Победы в д. Тара-
ново Могилевского района произошло значимое событие. В торжественной 
обстановке была открыта обновленная мемориальная плита на братском за-
хоронении воинов, погибших в годы Великой Отечественной войны.  

На основании поступившего из России запроса по поводу места захо-
ронения и увековечивания памяти А. В. Дуркина нами совместно с поис-
ковиками ОО «ВИККРУ» Н. Н. Марченко и П. И. Хованским была прове-
дена большая работа с архивными документами. 

В ходе исследований был установлен именной список военнослужа-
щих офицерского, сержантского и рядового состава, умерших от ран и бо-
лезней в 397 отдельном медико-санитарном батальоне 238 Карачевской 
стрелковой дивизии в период 26–29 июня 1944 г. и захороненных на клад-
бище у д. Дары Могилевского района [1].  

По данным списка были установлены имена 18 военнослужащих, со-
браны и проанализированы их личные данные. В ходе дальнейшей работы 
с архивными документами было установлено, что 9 из 18 военнослужа-
щих, похороненных в конце июня 1944 г. на кладбище у д. Дары, впослед-
ствии были увековечены на братской могиле в д. Тараново Могилевского 
района. Перезахоронение туда было осуществлено, согласно документам,  
в 1954 г., затем – в 2011 г. В ходе дальнейшей работы с архивными доку-
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а затем довернуть на него и расстрелять из пушек. При лобовой атаке бро-
нированный штурмовик тоже имел больше шансов, чем Мессер. 

У Ил-2 была плохая маневренность. То есть самолет был довольно 
инертный, с низкой скороподъемностью и с еще худшей горизонтальной 
маневренностью. Для сравнения, вираж этот самолет делал пример- 
но за 50 с, в то время как истребитель делал его за 20. Соответственно,  
в маневренном воздушном бою ему абсолютно ничего не светило, но при 
этом как раз по части управляемости данный самолет считался довольно 
простым и доступным летчикам самой низкий квалификации. Другое дело, 
что когда самолет переделали в двухместный, у него сдвинулся назад 
центр тяжести и из-за изменения центровки он стал более строгим в управ-
лении, но потом это изменили – конструкцию крыла сделали несколько 
стреловидной, этот дефект исправили. Во всяком случае, по отзывам тех 
летчиков, которые пересаживались в конце войны с Ил-2 на Ил-10, прак-
тически все были единодушны в том, что Ил-2 управлялся проще. 

За время Великой Отечественной войны было произведе- 
но более 39 тыс. самолетов Ил-2. «Мессершмитт-109» – 35 тыс. Из них 
около 33 тыс. находились на фронте. Это абсолютный мировой рекорд 
среди военных самолетов.  Для сравнения, всего за годы войны советская 
промышленность выпустила 138,5 тыс. самолетов всех типов, в том числе 
боевых – 101,2 [4]. 
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