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Предназначение этой системы в экономии топлива за счёт более точ-

ного определения угла момента зажигания (оптимизация сгорания) топ-

ливно-воздушной смеси. Также, за счёт более полного сгорания топливо-

воздушной смеси, снижается концентрация вредных выбросов в атмосфе-

ру, работа двигателя становится эластичной, более плавные переходы 

между передачами без потери мощности на более низких оборотах двига-

теля. Система обладает высокой надёжностью, что позволит проводить 

реже техническое обслуживание. Всё это в совокупности уменьшит затра-

ты на содержание мотоцикла. 

Система получает информацию с двух датчиков – частоты вращения 

коленчатого вала и положения распределительного вала. Первый генери-

рует импульс при повороте коленчатого вала на угол примерно 90° до 

ВМТ (верхняя мёртвая точка), а второй – при повороте коленвала на 7° до 

ВМТ в момент прохождения мимо датчиков двух тонких стальных пла-

стин, запрессованных через 180° в алюминиевый диск. А так как коленвал 

вращается в два раза быстрее распредвала, то для него упомянутые углы 

составляют соответственно 45° и 35°. Сигналы с датчиков обрабатывает 

микропроцессор, рассчитывает нужный момент времени и посылает 

управляющие сигналы в цепь разряда, а с неё непосредственно на свечи 

зажигания. 

Технические характеристики двигателя мотоцикла ИМЗ-8.103-30 

«Урал»: 

– тип четырёхтактный, с воздушным охлаждением; 

– количество цилиндров 2; 

– расположение цилиндров оппозитное; 

– рабочий объём 750 см
3
; 

– степень сжатия 7; 

– клапанный механизм ОНУ; 

– мощность 40 л.с. (27 кВт при 5600-5800 об/мин); 

– наибольшее число оборотов 600 об/мин. 

Следует учесть, что двигатель, на который ставится система, был мо-

дернизирован, следовательно, его характеристики несколько отличаются 

от заводских. Далее система будет развиваться и совершенствоваться. 
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Тормозная система является одной из важнейших систем управления 

автомобилем, и непосредственным образом влияет на безопасность 

дорожного движения. Наличие надежных тормозных систем позволяет 

увеличить среднюю скорость движения автомобиля, и, следовательно, – 

его производительность. 

На современном этапе развития науки большое внимание уделяется 

математическому моделированию, оно позволяет значительно сократить 

временные и материальные затраты.  

Применительно к тормозным системам моделирование может быть 

направленно на совершенствование и разработку новых методов 

торможения с использованием подвески, трансмиссии и т. д. для 

улучшения безопасности автомобиля и его функциональных свойств. 

Математическое моделирование позволяет определить 

количественные значения воздействий на детали тормозного механизма 

при торможении. Полученные в ходе моделирования данные способствуют 

оптимизации конструкции компонентов тормозных систем. 

Распространенным дефектом тормозной системы является нарушение 

геометрии тормозных дисков, ввиду интенсивного изнашивания и 

коробления рабочих поверхностей из-за их цикличного нагрева-

охлаждения. Это приводит к снижению эффективности торможения и, как 

следствие, повышению вероятности ДТП. Поэтому при проектировании 

большое внимание уделяется определению тепловых нагрузок на основное 

элементы тормозных механизмов. 

Моделирование процесса торможения седельного автопоезда 

проводится с целью определения тепловой нагруженности элементов 

тормозного механизма и определения показателей эффективности 

тормозной системы. 

В качестве критериев оценки совершенства конструкции тормозных 

механизмов были выбраны:  

– тормозной путь автопоезда sт; 

– установившееся значение замедления |aт.уст|; 

– максимальная температура нагрева поверхности тормозного диска 

при торможении Tд.max.  


