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Одним из способов экранирования электромагнитного излучения яв-

ляется применение трикотажных полотен специального назначения с ком-

бинированными электропроводящими нитями в основе и утке.  

Разработка трикотажных полотен с эффективностью экранирования 

90–99,99 % была бы эффективным решением для защиты человека и элек-

тронных приборов от излучения и электромагнитных помех. 

Для анализа экранирующих и физико-механических свойств был по-

лучен образец трикотажного полотна, обладающий следующими характе-

ристиками: 

– сырье – комбинированная электропроводящая нить 44 текс пневмо-

механического способа формирования +лайкра; 

– переплетение – кулирная гладь; 

– оборудование – “О3ГА” кругловязальный автомат 8-го класса с 

диаметром цилиндра 1¾ дюйма. 

Для придания антистатических свойств в структуру трикотажного ма-

териала были введены комбинированные электропроводящие нити             

Т = 55 текс (медная микропроволока Т=18 текс, комплексная полиэфирная 

нить Т=5,2 текс и Т= 29,4 текс) с чередованием по утку через 1, 1,5 и 2 см.  

Образец трикотажного полотна был исследован в сертифицированной 

лаборатории РУП «БелГИМ» на диапазонах частот от 1,2 до 11 ГГц.  

В результате анализа зависимости экранирования от частоты электро-

магнитных волн установлено, что образец одинаково хорошо экранирует 

электромагнитное излучение на частотах 1,2–4 ГГц разных диапазонов ча-

стот, не пропуская 94,27–98,79 % электромагнитных волн. Максимальное 

значение показывает образец 98,79 % при частоте 2 ГГц. Минимальное 

значение экранирования показывает образец 45,66 % при частоте 11,5 ГГц.  

Установлено, что исследуемый образец трикотажного полотна защи-

щает от электромагнитного излучения, не пропуская 94,3–98,9 % электро-

магнитных волн на диапазонах частот от 1,2 до 4 ГГц. 
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С увеличением транспортного потока необходимо строительство до-

рог с усовершенствованными покрытиями капитального типа, а именно 

цементобетонных. Для этих видов дорог характерно то, что устройству на 

них покрытия предшествует изготовление соответствующей бетонной 

массы в основу изготовления которой положен принцип достижения мак-

симального объемного веса (минимум пустот). При соблюдении этого 

принципа готовая и уложенная на дорожное полотно бетонная масса ока-

зывается настолько плотной, что ее можно сравнивать с монолитом. 

При сравнении одновременно построенных дорог с разными видами 

покрытий через 23 года эксплуатации ремонта требовали только 5 % до-

рог с цементобетонным покрытием, а с асфальтобетонным покрытием — 

85–100 %.Цементобетонное покрытие устойчиво к деформации (образо-

ванию колейности и волнообразности) благодаря своей более высокой 

прочности. Это, в свою очередь, способствуют более низкому (на 15–20 % 

меньше) расходу топлива транспортными средствами. Движение по це-

ментобетонному покрытию во время дождя или снегопада безопаснее, чем 

по асфальтобетонному. В дождливую погоду неровности и выбоины в ас-

фальте наполняются водой, что создает дополнительную опасность аква-

планирования. Зимой вода в выбоинах превращается в лед, что снижает 

коэффициент сцепления между резиновой покрышкой и дорогой. В то же 

время на гладком цементобетонном покрытии вода практически не скап-

ливается. Анализируя коэффициенты трения скольжения между резиной, 

асфальтом и бетоном в сухом и влажном состояниях (резина–сухой ас-

фальт – 0,5–0,8; резина–влажный асфальт – 0,25–0,75; резина–сухой бетон 

– 0,6–0,85; резина–влажный бетон – 0,45–0,75) приходим к выводу, что 

если движение на автомобиле происходит в отсутствие дождя или снега, 

то покрышка имеет примерно равный коэффициент трения между асфаль-

том и бетоном. В случае изменения погодных условий коэффициент пре-

терпевает значительное изменение, цементобетонное покрытие способно 

обеспечить более высокое сцепление с покрышкой, что, в свою очередь, 

снижает вероятность ДТП. В Беларуси рационально строительство цемен-

тобетонных дорожных покрытий со сроком безремонтной эксплуатации 

намного превышающим срок эксплуатации асфальтобетона. 
  


