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Металлоконструкции получили широкое применение при строительстве зданий различного на-
значения из-за их высокой прочности, надежности, индустриальности, транспортабельности, не-
большими сроками при монтаже, относительной легкости и ремонтопригодности. Учитывая, что ме-
таллоконструкции вследствие их негорючести относят к классу пожарной опасности К0, то основным 
показателем, определяющим их область применения, является предел огнестойкости. Основной и 
существенный недостаток указанных конструкций является низкая огнестойкость. Для повышения 
огнестойкости стальных конструкций используют огнезащиту, что существенно увеличивает стои-
мость строительства не только в момент нанесения огнезащиты, но и при эксплуатации зданий, т.к. 
требуется ее периодическое обновление и существует вероятность повреждения огнезащитного слоя. 
С целью минимизации затрат по обеспечению требований безопасности существует возможность ис-
пользования незащищенных стальных конструкций в зданиях всех степеней огнестойкости при воз-
действии реального пожара. Эта возможность реализуема при проведении расчета температурного 
режима пожара по [1], где имеются недостатки. Поэтому целью работы является разработка рекомен-
даций по расчету температурного режима пожара по определению устойчивости незащищенных 
стальных конструкций при воздействии реального пожара. 

В ходе работы произведен анализ существующих методов по определению температурного ре-
жима пожара и фактической пожарной нагрузки, который позволил выявить плюсы и минусы мето-
дики. Разработана инженерная методика определения необходимости учета внутренних проемов, ос-
нованная на величине пожарной нагрузки, площади проемов помещения, а также необходимое коли-
чество воздуха для сгорания пожарной нагрузки, что позволяет обосновывать количество проемов, 
учитываемые при расчете температурного режима пожара.  

Проведен анализ существующих подходов по определению высоты i-то проема, который позво-
лил не учитывать горизонтальные проемы в расчете, а вертикальные принимать как высота проема в 
свету [2].  

Разработана структурная схема расчета величины фактической пожарной нагрузки, включающая 
функциональное назначение помещения, его категорию по взрывопожарной и пожарной опасности, 
учет коэффициентов, изложенных в [3]. 
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Условия движения транспортных средств по автомобильным дорогам нашей страны являются од-

ним из важнейших факторов обеспечения безопасности дорожного движения (БДД). В связи с клима-
том на территории нашей страны наблюдается четкое разделение пор года, что существенно влияет 
на дорожные условия соответствующего периода. Эксплуатация автомобильного транспорта в Рес-
публике Беларусь представляет собой сложный процесс, включающий комплекс технических, психо-
логических и юридических аспектов. Транспортные средства являются источником повышенной 
опасности, поэтому вопросам безопасности в нашей стране всегда уделялось повышенное внимание 
[1, с. 131].  

Безопасность дорожного движения напрямую зависит от дорожных условий. При сложных до-
рожных условиях увеличивается вероятность возникновения дорожно-транспортных происшествий 
(ДТП). При этом метеорологические, дорожные и другие условия имеют тесную взаимосвязь. Изуче-
ние дорожных условий включает в себя исследование климатических факторов, состояния полотна 
дороги, факторов видимости. 
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Летний сезон представляет собой наиболее благоприятный период эксплуатации автотранспорта. 
Коэффициент сцепления колеса автомобиля с дорожным покрытием выше, управляемость автомоби-
ля становится лучше, а остановочный путь при экстренном торможении минимален. В связи с этим 
наблюдается увеличение активности водителей, что приводит к росту интенсивности движения. При 
этом в потоке транспортных средств некоторые водители, рассчитывая на комплекс данных благо-
приятных условий, позволяют себе отходить от требований ПДД, нарушая их. Поэтому по статистике 
на дорогах нашей страны большинство ДТП происходит на сухом дорожном покрытии. 

Зимний период эксплуатации автомобилей принципиально отличается ухудшением погодных ус-
ловий. Интенсивность движения на дорогах снижается по различным причинам. Многие водители 
отказываются от управления транспортными средствами и переходят на использование общественно-
го транспорта по причине снижения безопасности и усложнения условий использования машин. Ведь 
в связи с метеорологическими особенностями просто сесть за руль и поехать не всегда получается, а 
зачастую необходимо предварительно подготовить автомобиль в поездке, очистить от снега приле-
гающую территорию, снарядить автомобиль дополнительным инвентарем.  

Последствия аварийности с участием автомобильного транспорта катастрофичны – это и всевоз-
можные травмы, увечья, а в некоторых случаях и потеря жизни. Социальный ущерб от таких проис-
шествий невосполним, поэтому необходимо приложить все возможные усилия для облегчения, а в 
идеале – снижения тяжести последствий ДТП. Эффективность внедрения результатов проведенных 
исследований оценивается возможностью их использования в практической деятельности сотрудни-
ков органов внутренних дел (ОВД), осуществляющих контроль безопасности дорожного движения. 
Кроме этого, результаты исследования позволят более качественно организовать защиту прав участ-
ников дорожного движения, пострадавших в результате возникновения дорожной аварийности. 
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В создании прочной кормовой базы и организации полноценного кормления сельскохозяйствен-
ных животных велика роль кормовых корнеклубнеплодов. Анализ традиционной технологии показы-
вает, что затраты энергии и труда на возделывание корнеплодов составляют 24,3% энергии и 23,8% 
труда, уборку – 46,9% и 41,3% и подготовку к скармливанию – 28,8% и 34,9% [1]. Отсюда следует, 
что при совершенствовании технологий и технических средств наибольшего внимания заслуживают 
уборка и подготовка кормовых корнеклубнеплодов к скармливанию. Сложность использования кор-
мовых корнеклубнеплодов связана и с трудоемкостью подготовки их к скармливанию. В типовых 
схемах кормоцехов предусматривается мойка корнеплодов. Это влечет за собой повышенные расхо-
ды тепла на поддержание температуры в кормоцехе, существенные расходы воды (до 250 кг на 1 т. 
корнеклубнеплодов) и значительные сложности со стоками загрязненной воды [1]. В существующих 
измельчителях и мойках корнеклубнеплодов значительная доля энергии расходуется не эффективно. 
Нет единого подхода к формированию и совершенствованию работы комплекса машин для заготовки 
и подготовки к скармливанию кормовых корнеплодов. 

Поэтому проблема повышения технического уровня оборудования для очистки и мойки корне-
клубнеплодов является актуальной и, особенно, в настоящее время – ввиду резкого роста стоимости 
энергоносителей. 

В Белорусском государственном аграрном техническом университете разработано оригинальное 
устройство для мойки корнеклубнеплодов [2] (рисунок 1), которое состоит из ванны 1 сварной конст-
рукции. Внутри ее вертикально установлен приводной вал 3 с закрепленным транспортирующим 
винтом в виде шнека 4, размещенным в кожухе 5. На нижнем торце вала 3 закреплен диск с лопастя-




