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Среди искусственных пористых заполнителей, широко используемых 
в строительстве, благодаря высоким физико-механическим свойствам 
наиболее распространен керамзит. Для улучшения качества керамзитового 
гравия необходимо обеспечение способов переработки некондиционного 
продукта – «сваров» керамзита с последующим использованием получае-
мой крошки в производстве керамзитобетонных блоков. 

Изобретение призвано повысить надежность рабочего органа и про-
дление срока его службы. Также данное изобретение позволит уменьшить 
металлоемкость и сократить время замены молотков.  

Согласно модернизации ротор (рис. 1) состоит из: девяти держателей 
молотков – 4, двадцати семи молотков – 5, вала – 1, конструкция практиче-
ски не изменилась, втулок – 2, 3, 6 необходимых для фиксации и удержа-
ния держателей молотков.  

 

 
 

Рис. 1. Конструкция ротора 
 

Диаметр, описываемый молотками равен 570 мм. Держатель молотков 
выполнен таким образом, чтобы молотки располагались под углом 120° 
относительно друг друга. Это сделано для уравновешивания сил инерции, 
уменьшения колебаний и вибрации. 

Внедрение в технологический процесс модернизированной молотко-
вой дробилки, предназначенной для переработки бракованного продукта – 
«сваров» керамзита в керамзитовую крошку, позволит улучшить эксплуа-
тационные характеристики пористого материала.  
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Гибридная силовая установка сочетает двигатель внутреннего сгора-

ния (ДВС) и электромотор, что обеспечивает меньший расход топлива и 
снижает токсичность выхлопных газов. Существуют три основные схемы 
устройства гибридных силовых установок: последовательная, параллель-
ная и смешанная (последовательно-параллельная) [1]. Конструктивная 
разница схем заключается в рабочем объеме ДВС, мощности электромото-
ра, ёмкости аккумулятора, наличие отдельного генератора и делителя 
мощности. 

Стенды для проверки тягово-экономических показателей автомобиля 
(двигателя) независимо от конструктивного выполнения по существу яв-
ляются нагрузочными (тормозными) устройствами, воздействующими на 
ведущие колеса проверяемого автомобиля. По типу применяемых тормоз-
ных устройств они подразделяются на гидравлические, электрические, ме-
ханические, инерционные, комбинированные; по опорно-
воспринимающим устройствам – на роликовые (двух-, четырехроликовые 
и др.) и ленточные; по способу поддержания режимов диагностирования и 
регистрации результатов контроля – на автоматизированные и неавтомати-
зированные. Основными параметрами, измеряемыми с помощью стендов, 
являются мощность (или сила), развиваемая ведущими колесами проверя-
емого автомобиля, его скорость, расход топлива. Некоторые стенды позво-
ляют измерять время (путь) разгона или выбега ведущих колес, потерю 
мощности в трансмиссии.  

Таким образом, диагностическое оборудование, предназначенное для  
оценки технического состояния механических трансмиссий легковых ав-
томобилей можно использовать также для диагностирования легковых ав-
томобилей с гибридными силовыми установками, но полученные резуль-
таты не дают полной оценки состояния трансмиссии гибридных автомоби-
лей. 
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