
 

  

  

160 

УДК 629.113 

ПОВЫШЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ ДВУХКОЛЕСНОГО 

МОТОЦИКЛА 
 

М. Л. ПЕТРЕНКО, А. В. ЮШКЕВИЧ, А. С. МЕЛЬНИКОВ, 

А. А. МЕЛЬНИКОВ 

Государственное учреждение высшего профессионального образования 

«БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ» 

Могилев. Беларусь 
 

С увеличением интенсивности транспортного потока в мегаполисах, 

двухколесные транспортные средства находят широкое распространение. 

По данным на 2016 г. в Китае насчитывалось более 54 млн двухколесных 

транспортных средств, в Индии – свыше 37 млн, а в Юго-Восточной Азии 

– 26 млн, где они получили достаточно широкое распространение. Однако 

по сравнению с автомобильными транспортными средствами они облада-

ют низкой устойчивостью.  

Для повышения устойчивости движения современных двухколесных 

транспортных средств они оснащаются системами активной безопасности 

(САБ). Алгоритм этих САБ основаны на измерении и анализе кинематиче-

ских параметров: угловых скоростей вращения колес, остова, поступатель-

ной скорости и ускорения остова. 

На основе анализа кинематических параметров осуществляется опре-

деление условий сцепления колес с опорной поверхностью. В виду слож-

ности этих алгоритмов они не обладают достаточной эффективностью.  

Наиболее часто аварии с участием двухколесного транспорта проис-

ходят из-за потери сцепления в боковом направлении при криволинейном 

движении, что приводит к опрокидыванию мотоцикла на бок. Некоторые 

производители для повышения безопасности устанавливают датчики для 

отслеживания угла наклона остова мотоцикла и угла поворота переднего 

колеса. Такие системы могут не в полной мере учитывать фактические 

значения силовых факторов возникающих в пятне контакта колеса с опор-

ной поверхностью и резкой потери сцепления одним из колес в боковом 

направлении, что ведет к потере управляемости. 

Для повышения безопасности движения двухколесного транспортного 

средства была разработана система активной безопасности, алгоритм ко-

торой функционирует на основе отслеживания изменения силовых факто-

ров. Алгоритм САБ основан на измерении фактически реализуемых тор-

мозных моментов на колесах мотоцикла, отслеживании изменения величи-

ны нормальных реакций и величины боковых сил, возникающих в пятне 

колеса с опорной поверхностью, что позволяет функционировать алгорит-

му на основе первичной информации и повысить точность принятия реше-

ний, на основе полученных данных.  
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В данном проекте было проведено совершенствование технологии ле-

сосечных работ в ГПУ НП «Беловежская пуща», обеспечивающей выпол-
нение принципов лесной сертификации FSC. 

Были рассчитаны технико-экономические показатели пяти вариантов 
систем машин, включая базовый, которые позволили сделать вывод, что 
данный вариант, с применением бензомоторных пил, не является эффектив-
ным. В качестве проектируемого был принят вариант, включающий харве-
стер Амкодор-2541 на валке деревьев, обрезке сучьев и раскряжевке хлы-
стов на сортименты и форвардер Амкодор-2631 на трелевке и штабелевке 
сортиментов. Проектируемый вариант в большей степени соответствует за-
данным природно-производственным условиям и позволяет проводить раз-
работку лесосек с минимальным повреждением экосистем в том числе на 
участках с низкой несущей способностью грунтов. Производительность 
труда для выбранной системы машин в 1,95 раза больше базового варианта 

и составляет ч-дП  = 23,6 м
3
/чел.-день. Удельные капиталовложения состави-

ли удК  = 13,83 руб./м
3
, а удельные эксплуатационные затраты –        удЭ  = 

7,42 р./м
3
. 

Для запроектированного варианта систем машин была выбрана техно-
логия разработки лесосек, определены состав и количество комплексных 
бригад, потребность в машинах и рабочих, вспомогательном оборудова-
нии, инструментах, ТСМ. Так, для выполнения годового объема производ-
ства в размере 130 тыс. м

3
 потребуется три бригады, каждая из которых 

будет включать по два звена в составе одного оператора харвестера и од-
ного оператора форвардера. Объем работ для каждой бригады в сутки со-

ставляет 
сут

брQ =177,6 м
3
. 

Для оценки соответствия машин по экологическим критериям по 
предложенной методике был выполнен расчет давления движителя машин 
на почвогрунт и проведен анализ влияния технологических параметров и 
конструктивных особенностей машин на степень уплотнения почвы. 

Проведенные экономические расчеты показали, что проектируемый 
вариант обеспечивает большую экономическую эффективность по сравне-
нию с базовым вариантом. Годовая экономия составила 235300 р., а годо-
вой экономический эффект – 89700 р.  


